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Alkusanat

Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman tarkoituksena on ohjata kokonaisvaltaisesti Ita-Suomessa tehtavaa

liikenneturvallisuusty6téa vuosien 2024—-2030 aikana. Liikenneturvallisuussuunnitelmaa ohjaa valtakunnallinen nol-
lavisio, jonka mukaisesti kenenkaan ei tarvitsisi likennemuodosta riippumatta kuolla tai loukkaantua vakavasti lii-

kenteessa vuoteen 2050 mennessa.

Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma toimeenpanee valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian linjauksia
alueen erityispiirteet huomioiden. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on huomioitu valtakunnallisen liikenneturval-
lisuusstrategian tavoin kaikki likennemuodot: tielikenne, raideliikenne, vesilikenne, maastoliikenne ja ilmailu.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinta pohjaa kattavaan liikenneturvallisuustilanteen ja toimintaympariston
analyysiin, laajaan tyonaikaiseen vuoropuheluun seka tarkkaan painopistealueiden maarittelyyn. Suunnitelmassa
on kuvattu kaikkiaan 115 toimenpidetta, joiden avulla likenneturvallisuuden suunta pyritaan kdantamaan tavoittei-
den mukaiselle uralle kaikissa likennemuodoissa.

Suunnitelman tilaajana oli Pohjois-Savon ELY-keskus. Tyén laadintaa ohjasi laaja-alainen ohjausryhma, johon

kuuluivat seuraavat henkilot:

Terhi Nissinen
Kyllikki Komulainen
Tanja Seppanen
Janne Lappalainen
Salla Airaksinen
Juha Korhonen
Olli Merilainen
Henri Heikura
Petri Pahkin
Seppo Porokka
Pasi Markkanen
Mari Voutilainen
Lauri Holappa
Jani Jamsa
Tuula Taskinen
Erkka Savolainen
Eini Karvonen
Tomi Rossi
Jarmo Tihmala
Eija Yli-Halkola
Jani Ahokas
Hanna Vaatainen
Kari Lehtola
Maija Rekola

Pohjois-Savon ELY-keskus
Pohjois-Savon ELY-keskus
Pohjois-Savon ELY-keskus
Pohjois-Savon ELY-keskus
Pohjois-Savon ELY-keskus
Pohjois-Savon ELY-keskus
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Ita-Suomen poliisilaitos
Ita-Suomen poliisilaitos
Pohjois-Karjalan pelastuslaitos
Pohjois-Karjalan pelastuslaitos
Pohjois-Savon pelastuslaitos
Etela-Savon pelastuslaitos
Liikenneturva

Liikenneturva

Liikenneturva

Liikenneturva

Joensuun kaupunki

Mikkelin kaupunki
Savonlinnan kaupunki
Kuopion kaupunki

AVI

Vaylavirasto

Lisaksi tyon aikana on haastateltu suurta joukkoa tieliikenteen, vesiliikenteen, maastoliikenteen ja ilmailun asian-
tuntijoita seka kuntien liikenneturvallisuustydéssa mukana olevia henkil6ita.

Ty6n laadinnasta on vastannut Ramboll Finland Oy, jossa tyon projektipaallikkdna ja paasuunnittelijana on toimi-
nut Juha Heltimo. Ty6hén ovat osallistuneet sen eri vaiheissa myds Teemu Kinnunen, Kirsi Oversti ja Pauliina Jar-

vinen.



1. Suunnittelun lahtokohdat

Tyon tausta ja rajaukset

Alueellisen liikenneturvallisuustydn ohjaus ja valtakunnan tason liikenneturvallisuustavoitteiden ja toimenpiteiden

jalkauttaminen paikalliselle tasolle on osoitettu pitkalti ELY-keskusten tehtavaksi, toki yhteistydssa muiden alueel-
listen viranomaistahojen kanssa. Alueellisten liikkenneturvallisuussuunnitelmien tavoitteena on luoda yleislinjoja ja
painotuksia eri toimijoiden liikkenneturvallisuustydlle.

It&-Suomen edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna 2012 ja se laadittiin vuosille 2012-2014.
Taman jalkeen ei ole laadittu uutta suunnitelmaa, mutta liikenneturvallisuustyon tavoitteita on edistetty monien
muiden suunnitelmien ja hankkeiden seka jatkuvien toimintamallien kautta (esimerkiksi liikennejarjestelmatyo ja -
suunnitelmat, liikenneturvallisuustoimija -hanke ja kuntien liikenneturvallisuustyd, kuntien lilkenneturvallisuussuun-
nitelmat, tienpidon ja liikkenteen suunnitelmat, vaylaverkoston investointi- ja kehittdmishankkeet, liikenneturvallisuu-
teen seka kavelyyn ja pyorailyyn liittyvat selvitykset).

Nyt laaditun uuden liikenneturvallisuussuunnitelman keskeisena lahtokohtana on maaliskuussa 2022 valmistuneen
valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian toimeenpano Ita-Suomessa alueen erityispiirteet seka alati muut-
tuva toimintaymparistd huomioiden. Suunnitelma toimeenpanee ja tdsmentaa myds I1td-Suomen liikennestrategiaa,
jonka kevaalla 2023 hyvaksytyissa tavoitteessa ja paamaarissa tuodaan esille liikenneturvallisuuden nollavisio.

Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma on strateginen asiakirja, joka asettaa raameja ja painotuksia Ita-Suo-
men alueen eri toimijoiden lilkenneturvallisuustyolle tulevina vuosina. Vuosille 2024-2030 laadittu toimenpideoh-
jelma kattaa kaikki likennemuodot ja korostaa laaja-alaista keinovalikoimaa.
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ymparisto ja -
palvelut
Pelastus-

S . Kasvatus ja
toiminta ja - RO
viestinta

ensihoito

Turvallinen litkenne

teilld ja kaduilla
Ulkoiset maastossa Ajoneuvojen
olosuhteet vesilléi turvallisuus
raiteilla
ilmassa

Tienkayttajien - Lait ja
toimintakyky saately

Liikenteen
valvonta

Kuva 1. [tA&-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnassa on huomioitu liikenneturvallisuustydn kaikki osa-alueet.



Keskeiset tydvaiheet ja vuoropuhelu

Tydn aikana tehdyt nykytilanteen analyysit sisalsivat katsauksen liikenneturvallisuuden kannalta keskeisiin toimin-
taymparistén muutoksiin, liikenneturvallisuuden nykytilaan ja erityispiirteisiin eri likennemuodoissa seka liikenne-
turvallisuustydn (mm. yhteistydmallit) kehittamistarpeisiin. Liikenneturvallisuustilanteen tarkasteluissa paahuomio
on ollut kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa. Tahan loppuraporttiin (Luku 2.)
on kiteytetty vain pieni osa tehdyista nykytilavaiheen tarkasteluista.

Nykytilan kuvauksen pohjalta alueen liikenneturvallisuustydlle asetettiin pitkan aikavalin liikenneturvallisuusvisio
seka kaytannon ty6ta ohjaavat tavoitteet ja painopistealueet (Luku 3.). Vision ja tavoitteiden Iahtokohdat tulivat
valtakunnallisesta liikenneturvallisuusstrategiasta, mutta painopistealueiden maarittelyssa korostui enemman ny-
kytilan analyysien ja kdaydyn vuoropuhelun kautta esille nousseet ongelmat.

Toimenpiteiden suunnittelussa keskityttiin ensisijaisesti niihin toimenpiteisiin, jotka ovat alueellisten toimijoiden
kautta edistettavissa (luku 4.). Suunnittelu kattoi kaikki likennemuodot ja sitéd kohdensi edelld mainittu painopiste-
alueiden maarittely. Suunnittelun painopiste oli liikenneturvallisuushaasteiden takia tieliikenteen turvallisuuden pa-
rantamisessa. Liikenneturvallisuustydn toimintamalleihin liittyvia toimenpiteita tarkasteltin omana kokonaisuute-
naan (Luku 5.).

Liikenneturvallisuussuunnitelma laadittiin laajaan vuoropuheluun pohjautuen ja sen eri tydvaiheisiin on osallistu-
tettu useita satoja sidosryhmien edustajia. Hankkeen ohjausryhmana toimi laajennettu [t&-Suomen liikenneturvalli-
suustyoryhma, joka kokoontui kaikkiaan kuusi kertaa. Ohjausryhmassa tehtiin keskeiset paatokset mm. toimenpi-
teiden muotoilun ja priorisoinnin osalta. Ohjausryhman kokousten valilla pidettiin my6s useampia pienemman ryh-
man kokouksia. Sidosryhmavuoropuhelu piti sisallaan tiedotusta, kaksi sidosryhmawebinaaria, asiantuntijahaastat-
teluita, kyselyita seka tyon valivaiheiden esittelya ja niista keskustelua eri foorumeissa.

2022 2023

9.9. Ohjausryhma 1. QO 15.12. Ohjausryhmi 2. Q 16.3.ja 8.5. Ohjausryhma 3. ja 4.

Q Asiantuntijahaastattelut (tarkeimpien
toimenpiteiden tunnistaminen):

27.9. Tiedote Q Visio-ja tavoiteluonnos

kommenteilla seutujen LJ-

Tiedotteeseen kytketty

sidosryhmakysely (koetut ongelmat,

tarkeimmat haasteet)

23.11. Sidosryhmawebinaari
(lahtokohtien esittely ja
taydentaminen, toimintaympariston
haasteet Ita-Suomessa, alustavaa
toimenpidetarpeiden tunnistamista)

ryhmissé ja kuntien LT-
ryhmissa 23.1. alkaen

Kuva 2. Ty6vaiheet ja niihin liittyvé vuoropuhelu.

gocoopdodod

22.3. Poliisi

29.3. Pelastuslaitos 1/2
3.4. ELY-keskus

5.4. Liikenneturva

11.4. KYS Ajopoli

14.4. Pelastuslaitos 2/2
14.4. Maastolilkenne
2.5. Vesilikenne

5.5. Kunnat (kasvatus)
12.5. Kunnat (tekninen)
lImailu (kannanotot sahkopostitse)

O 24.5. Liikenneturvallisuusfoorumi

O Sidosryhmakysely 1.-14.6. (toimenpiteiden
kommentointija priorisointi)

4.9. ELY:n vastuualueinfo
(tieliikenteen toimenpiteiden
priorisointi)

12.9. Ohjausryhma 5.
8.-15.9. Vesilikenteen,
maastolikenteen ja ilmailun

toimenpide-ehdotukset
kommentointikierroksella

15.9. ELY:n johtotiimi
(tieliikenteen toimenpiteiden
hyvaksyttaminen)

2.10. Ohjausryhmi 6.
30.10. Sidosryhmawebinaari
(hankkeen esittely, seuraavat
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2. Liikkenneturvallisuustilanne lta-Suomessa

Yleiskuva

Ita-Suomen liikenneturvallisuuden suurimmat haasteet ovat tielikenteessa, jonka piirissa tapahtuu perati 69 % kai-
kista alueen liikennekuolemista. Viimeisen viiden vuoden aikana alueen tieliikenteessa on menehtynyt keskimaarin
27 ihmista vuosittain (2018-2022). Kuolemantapausten liséksi alueen tielikenteessa loukkaantuu vuosittain vaka-
vasti [ahes 100 henkil6a (2017-2021).

Tieliikenteen turvallisuuden haasteet korostuvat monista eri syistd. Ensinnakin suurin osa arjen ja vapaa-ajan liik-
kumisestamme (matkasuoritteesta) kuuluu tieliikenteen piiriin (jalan, pyoralla, sahképotkulaudalla, mopolla, moot-
toripyo6ralla, linja-autolla, henkildautolla, kuorma-autolla jne.), joten luonnollisesti tdma nakyy myds onnettomuus-
maarissa. Tieliikenteeseen ja sen eri kulkumuotoihin liittyy myds hieman muita liikennemuotoja enemman riskinot-
toa. Tieliikenneturvallisuuden haasteita lisaavat myos liikkkumisen uudet muodot, kuten viime aikoina erilaiset ke-
vyet sdhkdiset likkumisvalineet. Toisaalta ajoneuvojen teknologinen kehitys vaikuttaa ajan myo6ta myos toiseen
suuntaan ja ehka tieliikenteen osalta enemman kuin muissa liikennemuodoissa.

Muissa lilkennemuodoissa turvallisuustilanne on selvasti parempi kuin tieliikenteessa:

¢ Vesililkenne muodostaa toisen merkittavan kokonaisuuden (22 %) ja vuosittain Ita-Suomen alueen vesis-
toilla tapahtuvassa huvivenelilikenteessa menehtyy keskimaarin yhdeksan ihmista (2018—2022).

e Maastoliikenteessa menehtyy vuosittain keskimaarin kolme ihmista (2018-2022) eli se muodostaa noin
kymmenesosan (9 %) liikenteessa Itd-Suomen alueella kuolleista.

o Harrasteilmailun osalta ollaan jo melkein nollavisiossa, vaikka yksittaisia kuolemantapaturmia tapahtuu-
kin aika ajoin (It&-Suomessa viimeisin vuonna 2022).

¢ Raideliikenteessa on tasoristeysonnettomuuksien osalta saavutettu nollavisio useampana vuonna (suu-
rin osa tasoristeysonnettomuuksista luetaan osaksi tieliikenteen onnettomuuksia).
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Kuva 3. [tA&-Suomessa liikkenteessa kuolleet 2012—2022 eri liikennemuodoissa (vuosi 2022* ennakkotieto). Raideliikenteen tasoristeysonnetto-
muudet ovat suurelta osin paéllekkaisi tieliikenteen onnettomuuksien kanssa. Muista raideliikenteen onnettomuuksista (esim. allejaénnit) ei ole
saatavissa alueellista tietoa.



Lilkkenneonnettomuuksien erityispiirteita eri likennemuodoissa

Tieliikenne

Onnettomuuskehitys

Ita-Suomen alueen tieliikenteessa kuolee vuosittain keskimaarin 27 ihmista (2018-2022) ja loukkaantuu vakavasti
keskimaarin 97 ihmista (2017-2021). Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara on ollut laskusuunnassa jo
pitkdan, mutta vakavien loukkaantumisten osalta tilanne ei ole yhta hyva (Kuva 4.).

Lievempaan loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maaraa ei tiedeta tarkasti. Poliisin tilastoissa lievem-
pia loukkaantumisia tapahtuu I1t&-Suomen alueella vuosittain keskimaarin noin 400, pelastuslaitoksen tilastojen
mukaan keskimaarin noin 460 ja Liikennevakuutuskeskuksen tilastojen mukaan jopa noin 1 400.

Valtakunnallisessa asukaslukuun suhteutetussa vertailussa vakavien henkildvahinkojen maara lta-Suomessa on
hieman korkeampi kuin maassa keskimaarin. Maakunnittain tilanne on paras Pohjois-Savossa ja heikoin Etela-
Savossa (Kuva 5).

120
108
103 101

100

95 95 100
g9 93
43 44
42 38
29 31 30 29

25 55 25
2 I I I I I I I
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Kuolleet Vakavasti loukkaantuneet

[ele]
o

[e2]
o

N
o

o

Kuva 4. Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet Itd-Suomen alueella (Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri). Vakavien loukkaantumis-
ten tilastoja on saatavilla vuodesta 2014 alkaen.
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Kuva 5. Tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden méara alueen 100 000 asukasta kohden (keskiarvo 2017-2021) (Tilastokeskus,
Hoitoilmoitusrekisteri).



Onnettomuuksissa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet

Tieliikenteessa kuolleista merkittdva osa (63 %) on ollut likenteessa henkil6- tai pakettiautolla. Vakavasti louk-
kaantuneissa korostuvat autoilijoiden (34 %) ohella pyorailijat (29 %) seka mopoilijat ja moottoripyorailijat (17 %)
(Kuva 6). Vakavien loukkaantumisten huomioiminen tarkastelussa antaakin liikenneturvallisuustilanteesta taysin
erilaisen kuvan kuin jos tarkasteltaisiin vain kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Vakavat loukkaantumiset kes-
kittyvat enemman taajamaymparistdon ja kuolemaan johtaneet onnettomuudet maanteille, etenkin paatiestdlle.

Ikéryhmittéin tarkasteltuna korkein onnettomuusriski on ikaryhmissa 15-17-vuotiaat ,18—-20-vuotiaat ja yli 75-vuoti-
aat. Koko maahan verrattuna Itd-Suomessa korostuvat erityisesti 18—-20-vuotiaat ja 21-24-vuotiaat (Kuva 7.). Maa-
kuntien valilla on kuitenkin selvia eroja eri ikaryhmien onnettomuusriskissa. Esimerkiksi Etela-Savossa korostuu
muihin maakuntiin ja koko maahan nahden erityisesti 15—17-vuotiaiden ikaryhma, kun taas Pohjois-Savossa ja
Pohjois-Karjalassa korostuvat 18—20- ja 21-24-vuotiaiden ikaryhmat. Pohjois-Karjalassa korostuu lisaksi yli 75-

vuotiaiden ikaryhma.
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Kuva 6. [t&-Suomen tieliikenteesséa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet kulkutavoittain (vas.) seka kaikkien vakavien henkilévahinkojen jakauma
kulkutavoittain ItA-Suomessa ja koko maassa (2017—-2021, Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri).
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Kuva 7. Vakavien henkilévahinkojen maara ikdryhméan 100 000 asukasta kohden (2017-2021, Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri).



Vakavien henkildvahinkojen kulkutapaprofiili vaihtelee ikaryhmittain. 15—-17-vuotiaiden nuorten haasteet ovat eten-
kin mopoilussa ja moottoripyorailyssa ja 21-24-vuotiailla autoilussa. lakkaiden ihmisten haasteet liittyvat erityisesti
pyo6railyyn ja autoiluun. Myds jalankulkijoiden vakavat tapaturmat painottuvat idkkddmpaan vaestoon. Pyorailleissa
tapahtuneet vakavat tapaturmat korostuvat toisaalta ikaryhmassa 10—14-vuotiaat, mutta erityisesti 55-vuotiaiden
ikaryhmasta alkaen.
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Kuva 8. Vakavat henkilévahingot (kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet) Itd-Suomessa kulkutavoittain ja ikaryhmittéin (2017—2021, Tilastokeskus,
Hoitoilmoitusrekisteri).

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien erityispiirteita

Ita-Suomen alueella vuosina 2017—2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista kolme neljasta on
tapahtunut maanteilla eli valtion yllapitamilla teilla ja neljasosa kuntien katuverkolla tai yksityisteilla/-alueilla. Paa-
teiden eli valta- ja kantateiden osuus kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on noin 40 prosenttia. Kuolemaan
johtaneista onnettomuuksissa noin viidennes on tapahtunut taajamissa eli ns. taajamamerkein osoitetuilla alueilla.

Kuolemaan johtaneet tieliikenteen onnettomuudet tapahtuvat paaasiasiassa linjaosuuksilla (84 %). Kaikkiaan kuo-
lemaan johtaneissa onnettomuuksissa selvasti yleisimpia onnettomuusluokkia ovat yksittdgisonnettomuudet (36 %)
ja kohtaamisonnettomuudet (24 %). Paateiden kuolemaan johtaneista onnettomuuksista Iahes puolet (49 %) on
kohtaamisonnettomuuksia ja noin joka neljas (24 %) yksittaisonnettomuuksia. Yhdystieverkolla ja seututeilld koros-
tuvat yksittaisonnettomuudet eli suistumiset ja ulosajot. Yksittdisonnettomuuksien taustalla on hyvin riskikayttayty-
mista, kuten korkeita ajo- tai tilannenopeuksia tai paihteiden kayttéa. Taajamamerkin alueella tapahtuneista kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista lahes 60 prosenttia on jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksia (Kuva 9.)

Kadut, Taajamien tiesto
Paatiet Seututiet Yhdystiet yksityistiet ym. (kadut+maantiet)
yksittdisonnettomuus -%a - _ . .%
kohtaamisonnettomuus (55600 B % 8% 0% B %
ohitusonnettomuus |2% h% 0% 0% 0%
kaantymisonnettomuus h% 0% 0% B% Il%
ristedmisonnettomuus |6 % 17 % 0% 0% b %
peradnajo-onnettomuus h% 0% 0% 0% 0%
jalankulkijaonnettomuus t% ‘% ll% ' -
polkupydrdaonnettomuus k% 8% % 6 % PA
mopedionnettomuus 0% 0% 0% |3% Il%
hirvionnettomuus b % 0% b % 0% 0%
muu onnettomuus h% 0% 0% ./o 0%
N= 55 24 22 32 24

Kuva 9. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin eri toimintaymparistdissa Itd-Suomen alueella.



Tutkijalautakuntien havaintoja Itd-Suomessa tapahtuneista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista:

¢ Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa noin joka neljannella aiheuttajakuljettajalla
on ollut alkoholia veressa (>0,49), huumausaineiden vaikutuksen alaisena on ollut lahes joka kymmenes,
samoin muiden ajokykyyn vaikuttaneiden aineiden vaikutuksen alaisena (lukuja ei voi laskea yhteen).

e Vahintdan 10 km/h ylinopeutta on ajanut 37 % moottoriajoneuvo-onnettomuuksien aiheuttajakuljettajista
(yksittaisonnettomuuksissa perati 49 %).

¢ Yleisimmin moottoriajoneuvo-onnettomuuden aiheuttavana ns. valitttmana riskitekijana on ollut ajoneu-
von kasittelyvirhe, osallisen havaintovirhe tai osallisen ennakointi- tai arviointivirhe (59 %). Valittéméana
riskitekijana itsemurhien osuus on ollut 16 %, sairauskohtausten 10 % ja nukahtamisen tai vireystilan las-
kun 7 %.

e Turvavyon kayttaminen olisi voinut pelastaa kymmenen vuoden tarkastelujaksolla jopa 27 henkea.

e Kuolemaan johtaneissa pyorailyonnettomuuksista 42 %:ssa onnettomuustyyppina on ollut ristedvat ajo-
suunnat. Jalankulkijaonnettomuuksissa yleisimmat onnettomuustyypit ovat onnettomuus suojatien ulko-
puolella (52 %) ja onnettomuus suojatiella (39 %).

e Havaintovirheet ovat yleisin valiton riskitekija moottoriajoneuvon kuljettajilla (> 70 %), jotka ovat osallisena
kuolemaan johtaneessa jalankulkija-/pyorailijaonnettomuudessa. Pydrailijauhreista puolestaan 47 % ja
jalankulkijauhreista 20 % ei noudattanut onnettomuustilanteessa liikennesaantoja.

Lahde: Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimien tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien onnettomuustietorekisteri. Lilkkennevakuu-
tuskeskus, Onnettomuustietoinstituutti OTI. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2011-2020.

Liikennerikokset

Ita-Suomen alueella viranomaisten tietoon tulee vuosittain keskimaarin 12 500 liikennerikosta (2017-2021). Liiken-
nerikoksista suurin osa on liikkenneturvallisuuden vaarantamisia (62 %), joista merkittéava osa (69 %) on nopeusra-
joitusten rikkomisia. Torkeiden liikkenneturvallisuuden vaarantamisten osuus liikkennerikoksista on 3—4 % (noin 440
tapausta vuosittain), joista merkittava osa (68 %) on ollut nopeusrajoitusten rikkomisia.

Rattijuopumukset muodostavat keskimaarin 15 % kaikista lilkkennerikoksista. Torkeiden rattijuopumusten osuus
kaikista rattijuopumuksista on perati 45 % (850 tapausta vuodessa). Alkoholitapausten osuus rattijuopumuksista
on keskimaarin 65 % ja muiden huumaavien aineiden osuus noin 35 %. Viime vuosina muiden huumaavien ainei-
den osuus on ollut jopa 40 %.

Nuoret ovat liikenneonnettomuuksien tavoin yliedustettuina myds liikennerikostilastoissa. I1td-Suomen alueella 15—
20-vuotiaat nuoret muodostavat 19 % kaikista liikennerikoksiin syyllisiksi epaillyista (koko maassa 18 %). Tor-
keissa liikenneturvallisuuden vaarantamisissa nuorten osuus on Itd-Suomen alueella 34 % (koko maassa 33 %).
Rattijuopumuksista nuoret muodostavat It&-Suomessa noin 10 %, kuten myds koko maassa.

Muut torkeét likenneturvallisuuden vaarantamiset m Alkoholi ®Muu huumaava aine = Alkoholi ja muu huumaava aine

m Nopeusrajoitusten rikkomiset (térkeat)
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Kuva 10. Viranomaisten tietoon tulleet torkeét likenneturvallisuuden vaarantamiset [t3-Suomessa (vas.) seka viranomaisten tietoon tulleet ratti-
juopumukset It4-Suomessa (oik.) (Tilastokeskus)



Raideliikenne

Suomen raideliikenteen turvallisuustaso on hyva ja matkustajaturvallisuus erinomaisella tasolla. Kuitenkin myos
raideliikenteessé on turvallisuushaasteita.

Valtaosa rautateilld tapahtuvista henkilévahingoista johtuu allejdanneista, joista valtaosa (n. 90 %) on tahallisia.
Lukumaarallisesti Suomessa kuolee rautateilla allejaanneissa noin 60 ihmista vuosittain. Maakuntatason tietoa
allejaantien maarasta ei luovuteta.

Toinen merkittava ihmishengen menetyksia aiheuttava onnettomuustyyppi ovat tasoristeysonnettomuudet, jotka
isolta osin sisaltyvat myos tielikenneonnettomuuksien tilastoihin. Tasoristeysonnettomuuksien maara on selvasti
vahentynyt vuosikymmenten kuluessa, mutta vuosittain niissa menehtyy edelleen keskimaarin nelja ihmista ja
loukkaantuu vakavasti keskimaarin kolme henkil6a (2018—-2022). Tasoristeysonnettomuudet johtuvat suuressa
osassa tapauksia moottoriajoneuvon kuljettajan havainnointivirheesta. Onnettomuudet sattuvat yleensa varoitus-
laitteettomissa risteyksissa.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana Ita-Suomen alueella tasoristeysonnettomuuksissa on menehtynyt yhteensa
seitseman henkil6a ja loukkaantunut vakavasti viisi henkil6a. Kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneet
onnettomuudet ovat tapahtuneet paaosin Pohjois-Karjalan (69 %) ja Pohjois-Savon (19 %) maakuntien rataver-
kolla. Kaiken kaikkiaan vakavien tasoristeysonnettomuuksien maara Itd-Suomessa on vahentynyt merkittavasti.

H Kuolleet M Vakavasti loukkaantuneet Muut onnettomuudet
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Kuva 11. Tasoristeysonnettomuudet I1td-Suomen alueella (Vaylavirasto) (vuosi 2022* ennakkotieto).

Vaylavirasto ja Liikenne- ja viestintaministerid kaynnistivat vuonna 2017 tasoristeysten parantamisohjelman. Ohjel-
maan otetaan mukaan hallinnollisesti sujuvasti toteutettavia ja matalakustanteisia tasoristeysten poisto- ja paran-
nuskohteita eri puolelta Suomen valtion rataverkkoa. Nykyisellaan tasoristeysohjelmassa on merkitty poistetta-
vaksi tai parannettavaksi yli 500 tasoristeysta ohjelman aikana. Vuonna 2021 hyvaksyttiin 12-vuotinen valtakunnal-
linen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032. Suunnitelmassa kohdistetaan tasoristeysturvallisuuden
parantamiseen vuosittain 15-20 milj. euroa. Itd-Suomen alueelle kohdentuvat parannushankkeet ja niiden suunnit-
telutilanne on nahtavissa Vaylaviraston tasoristeys -sivulta.
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Vesiliikenne

Vesiliikenneonnettomuudet jakautuvat huviveneilyn, kauppamerenkulun ja muun ammattimaisen vesiliikenteen
onnettomuuksiin. Merkittavin osa vesilikenteen onnettomuuksista tapahtuu huviveneilyn piirissa (Huviveneonnet-
tomuus = osallisena ainoastaan huvi- ja virkistyskaytdssa olevia aluksia).

Ita-Suomen alueen vesistdissa tapahtuu vuosittain keskimaarin 217 huviveneonnettomuutta, joissa menehtyy kes-
kimaarin yhdeksan (9) ihmista. Maakuntien valiset erot kuolemantapausten maarassa ovat varsin pienet.

Yksityiskohtaista maakuntatason tietoa vesilikenneonnettomuuksiin johtaneista syista ei valitettavasti ole saata-
villa. Valtakunnallisesti noin puolessa kuolemaan johtaneista vesilikenneonnettomuuksista syytekijaksi on arvioitu
jonkinlainen toimintavirhe (52 %) ja reilussa kolmanneksessa (38 %) alkoholi. Selvasti yleisin onnettomuustyyppi
on veneen kaatuminen tai kallistuminen (82 %). Hyvin yleinen taustasyy kuolemantapauksille ovat mygds sairas-
kohtaukset. Seka veneen kaatumisen etta sairaskohtauksen sattuessa lahes aina kuolinsyy on hukkuminen. Huk-
kumisriskia kasvattaa muun muassa heikko toimintakyky ja uimataito, perussairaudet, kelluntapukineiden kaytta-
matta jattdminen, paihteet, lasten jattdminen valvomatta ja sddolosuhteet.
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Kuva 12. Huviveneonnettomuuksissa kuolleet Itd-Suomen alueella 2012-2022*

Kuten edell jo viitattiin, vesiliikenteen onnettomuudet nayttelevat keskeista roolia myds tapaturmaisissa hukkumi-
sissa. Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliiton yllapitamien hukkumistilastojen perusteella Ita-Suomen alu-
eella tapahtui vuosina 2018-2022 yhteensa 133 hukkumistapaturmaa, joista 22 % (29 henked) vesiliikenteessa.
Etela-Savon alueella perati 30 % hukkumisista on tapahtunut vesiliikenteessa (Pohjois-Savo 22 %, Pohjois-Karjala
12 %). Jaihin pudonneet (ml. maastoliikenne) muodostavat myds merkittavan kokonaisuuden eli 23 % (31 henkea)
kaikista hukkumisista. Suurin osa vesiliikenteen hukkumisista voitaisiin valttaa oikealla turvallisuusasenteella ja
varautumisella, pukemalla pelastusliivit aina vesille lahdettaessa, olemalla vesilla selvin pain seka pitamalla huolta
omasta toimintakyvysta ja uimataidosta.
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Kuva 13. Vuonna 2021 Suomessa tapahtuneet tapaturmaiset hukkumiset toiminnan luonteen mukaan luokiteltuna (Lahde: OTKES, N=165 huk-
kumista vuonna 2021, koko maa, vesiliikenteen osuus noin 19 %).



Maastoliikenne

Maastoliikenteella tarkoitetaan moottorikayttdisten ajoneuvojen liikennettd maastossa. Maastoa ovat ne maa-alu-
eet, jotka eivat ole moottoriajoneuvoille tarkoitettuja teita tai virallisia moottorikelkkareitteja. Maastossa lilkkkuminen
vaatii lahes aina maanomistajan tai maanhaltijan luvan, joskaan omalla maa-alueella liikuttaessa lupaa ei tarvita.
Kaytanndssa maastoliikenne on Idhinna moottorikelkkailua, monkijalla ajamista tai maastokayttdon tarkoitetuilla
maastomoottoripydrilla kuten enduromoottoripyoérilla ajamista maastossa.

Ita-Suomen alueella tutkijalautakunnat ovat tutkineet vuosien 2011-2020 aikana yhteensa 29 kuolemaan johta-
nutta (kuolleita 31, keskimaarin kolme (3) tapausta vuodessa) maastoliikenteen onnettomuutta.

Tutkijalautakuntien havaintoja Ita-Suomessa tapahtuneista maastoliikenteen onnettomuuksista:

e Tutkituista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista 66 % tapahtui jaalla (paaosin hukkumistapatur-
mia),17 % maastossa ja 17 % metsa-/yksityistiella tai piha-alueella.

e Yleisimmat ajoneuvolajit onnettomuuksissa olivat moottorikelkka (62 %), traktori (14 %), tyyppihyvaksyma-
tén monkija (10 %) ja muu L-luokan kolmi- tai nelipydrainen ajoneuvo (7 %).

e Alkoholia oli veressa 43 %:lla kuljettajista (mitatut).

e Lahes kaikki tutkitut onnettomuudet olivat yksittaisonnettomuuksia (ei muita osapuolia). Muualla kuin
jaalla tapahtuneissa onnettomuuksissa kelkalla ajetaan tyypillisesti kaarteessa ulos ja tormataan puuhun
tai muuhun esteeseen.

e Modnkijaonnettomuuksissa yleisin onnettomuustyyppi on kaatuminen. Kyparan kaytéssa on paljon puut-
teita, mista kertoo myds sairaalatilastoissa nakyva suuri paan vammojen osuus.

Lahde: Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimien tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien onnettomuustietorekisteri. Lilkennevakuu-
tuskeskus, Onnettomuustietoinstituutti OTI. Kuolemaan johtaneet maastoliikenteen onnettomuudet vuosina 2011-2020.

Maastoliikenteen onnettomuuksien tarkemman tarkastelun haasteena on tilastointiin liittyvat haasteet. Kuolemaan
johtaneet onnettomuudet tiedetaan hyvin, mutta muiden onnettomuuksien ja niissa loukkaantuneiden kokonais-
maaraa on erittdin vaikea hahmottaa. Tilastoja on useita ja niiden maaritysperusteet ja rajaukset mm. ajoneuvo-
luokkien, tapahtumapaikkojen ja vaylatyyppien osalta ovat erilaisia. Tilastoja keraavat nykyisin mm. poliisi, pelas-
tuslaitokset ja Liikennevakuutuskeskus. Tilastoista kattavin on Liikennevakuutuskeskuksen tilasto, joka sisaltaa
onnettomuudet, joista on maksettu vakuutuskorvauksia.

Liikennevakuutuskeskuksen tilastoihin kirjautuu Ita-Suomen alueella vuosittain keskimaarin 94 moottorikelkkaon-
nettomuutta (Kuva 14.). Onnettomuuksista 46 % on tapahtunut Pohjois-Karjalassa, 44 % Pohjois-Savossa ja 10 %
Etela-Savossa (2017-2021). Onnettomuuksista 87 % tapahtui tammi-maaliskuussa. Viikonpaivien osalta onnetto-
muudet keskittyvat viikonloppuihin (pe-su 70 %).
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Kuva 14. Liikennevakuutuksesta korvatut moottorikelkkaonnettomuudet Itd-Suomessa (Liikennevakuutuskeskus).
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llmailu

Yleis- ja harrasteilmailu

Yleisilmailulla tarkoitetaan kaikkea muuta ilmailua kuin kaupallista ilmakuljetusta ja lentoty6ta. Harrasteilmailulla
tarkoitetaan purje-, moottoripurje-, ultrakevyt-, autogiro- ja kuumailmapallolentamista, riippu- ja varjoliitamista seka
laskuvarjourheilua.

Yleis- ja harrasteilmailussa sattuvien kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara vaihtelee vuositasolla ja
vaihtelut onnettomuuksien maarissa voivat olla suuria. Kaiken kaikkiaan kuolemaan johtaneiden maara on kuiten-
kin pieni ja turvallisuus on kehittynyt selkeasti parempaan suuntaan. Harrasteilmailun onnettomuuksissa on paa-
osin kyse joko hallinnan menetys -tilanteista tai kiitotieltéd suistumisista. Sairaskohtauksilla on merkittava rooli mo-
nessa onnettomuudessa. Usein mydétavaikuttavana tekijana ovat myds sadolosuhteet.

Ita-Suomen alueella yleis- ja harrasteilmailussa on tapahtunut vuosina 2012-2022 yhteensa nelja kuole-

maan johtanutta onnettomuutta, joissa on menehtynyt seitseman henkil6a:

e Vuonna 2012 tapahtui pienkoneen onnettomuus Kontiolahdella (yksi uhri) ja ultrakevytlentokoneen onnet-
tomuus Raakkylassa (kaksi uhria)

e Vuonna 2013 tapahtui pienkoneen onnettomuus Kuopion Vehmersalmella (kolme uhria)

e Vuonna 2022 tapahtui moottoroidun varjoliitimen onnettomuus Rautavaaralla (yksi uhri)

Yleis- ja harrasteilmailussa lentajilta vaaditaan lentolupakirja (pl. riippu- ja varjoliito seka laskuvarjourheilu), jonka
Liikenne- ja viestintavirasto myontaa vaatimukset tayttaville henkildille. Lupakirja edellyttda koulutuksen suoritta-
mista, jonka tavoitteena on antaa riittavat valmiudet turvalliseen lentoharrastukseen. Luvanhallintaprosessien
kautta Liikenne- ja viestintavirasto samalla valvoo, ettd organisaatioiden henkil0sto tai yksityiset iimailijat tayttavat
heitd mahdollisesti koskevat patevyysvaatimukset. Harrastelupakirjaan tahtaava koulutus suoritetaan usein kerho-
toiminnan puitteissa. Vaikka koulutuksen sisaltd on erikseen maaritelty ja velvoittava, kaytannon toteutuksessa on
kuitenkin eroja koulutusorganisaatioiden valilla (Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia, LVM 2022).

Alueelliset harrasteilmailun kerhot ovat turvallisuustydssa avainasemassa. Jarjestot seka kerhot ovat viime vuo-
sina tehneet pitkajanteista tyota turvallisuuskulttuurin edistamiseksi ja jarjestaytyneen ilmailutoiminnan piirissa tur-
vallisuuskulttuuri on Suomessa hyvalla tasolla. Jarjestaytyneen toiminnan piirissa toiminta on yhteiséllista, jolloin
asenteet ja hyvat kdytannot leviavat uusille jasenille heidan aloittaessaan harrastuksen jarjestaytyneen toiminnan
piirissa. Kerhoissa jasenten on myds helppo seurata toistensa toimintaa ja jasenilla on sosiaalinen paine turvalli-
suussaantojen noudattamiseen (Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia, LVM 2022).

Miehittdmatén ilmailu

Miehittamaton ilmailu on voimakkaasti kasvava ilmailun osa-alue. Miehittamattomien ilma-alusten ja erityisesti mul-
tikopterien (drone) kayttd on lisdantynyt huomattavasti sekd harrastuskaytdssa etté kaupallisessa toiminnassa vii-
meisten kymmenen vuoden aikana. Toiminnasta miehittdamattomilla iima-aluksilla ei ole aiheutunut onnettomuuk-
sia. Ne ovat kuitenkin viime vuosina aiheuttaneet useita vaaratilanteeksi tai vakavaksi vaaratilanteeksi luokiteltuja
lahelta piti -tilanteita toisten iima-alusten kanssa (Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia, LVM 2022).

Jarjestaytyneen toiminnan piirissa kerhojen omat saannét, turvallisuusohjeet ja toimintakulttuuri ovat olleet tehok-
kaita turvallisuuden yllapitamisessa. Miehittamattdmaan ilmailuun liittyvana keskeisena riskina on talla hetkella
tunnistettu puutteellinen tietdmys saantelysta ja sen turvalliseen toimintaan liittyvista velvoitteista. Lisaksi on tun-
nistettu vaikeudet miehitetyn ja miehittdamattdéman ilmailun yhteensovittamisessa ja niiden saamisessa toisilleen
nakyvaksi (Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia, LVM 2022).
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Koetut ongelmat lilkkenneturvallisuudessa

Onnettomuuksien maaran vahentamisen lisdksi myds koetun turvattomuuden vahentéaminen on tarkea tavoite lii-
kenneturvallisuustydssa. Koettu liikenneturvallisuus vaikuttaa keskeisesti mm. kulkutavan valintoihin (mm. kavely
ja pyoraily) seka elinymparistdn viihtyisyyteen (laatuun). Tavoitteena on, etta ihmiset voisivat kulkumuodosta ja
muista erityispiirteistdan riippumatta tehda matkansa pelkaamatta.

It&-Suomen osalta koettua turvallisuutta ja huolenaiheita liikenteessa selvitettiin tyon alussa toteutetulla kyselylla
(Kuvat 15. ja 16). Kyselyssa ei tehty rajauksia eri likennemuotojen suhteen, mutta lahes kaikki vastaukset liittyivat
tieliikenteeseen. Eniten huolta alueella kannetaan pyérailijdiden, jalankulkijoiden, nuorten ja ikaihmisten turvalli-
suudesta. Suurimmaksi haasteeksi ja turvattomuutta aiheuttavaksi tekijaksi liikenteessa nostettiin teiden kunto
(paallysteet), ylinopeudet ja tienylityksiin liittyvien vaistamisaantdjen noudattaminen tai tunteminen.

Vesiliikenteen osalta sidosryhmakysely nosti esille mm. kokemattomat huviveneilijat, sdantétuntemuksen heikkou-
den, korkeat ajonopeudet satama-alueilla tai matkailukeskusten lahella, hairitsevan kaahailun ja piittaamattoman
toiminnan (etenkin vesijetit), ruorijuoppouden (liilan korkea promilleraja). Maastoliikenteen osalta nousi puolestaan
esille hurjastelu, kokemattomat kuskit seka kelkkailu reittien ulkopuolella ja siitd aiheutuva hairi6 ja vaaratilanteet.
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Kuva 15. Sidosryhmékyselyn perusteella tarkeimpia liikenneturvallisuustyén kohderyhmia Itd-Suomessa.
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Kuva 16. Sidosryhmakyselyn perusteella keskeisimpia likenneturvallisuushaasteita Itd-Suomessa.
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Toimintaympariston haasteet liikkenneturvallisuustyolle

Liikenteen toimintaymparistossa eletdan suurten ja nopeiden murrosten aikaa. Muutoksia tapahtuu globaalilla,
kansallisella ja alueellisella tasolla (Kuvat 17 ja 18). Toimintaymparistén muutosten ennakoimisesta ja niiden mer-
kityksen ja seurausten arvioinnista liikenteeseen ja likennejarjestelmien kehittdmiseen on tullut yha haastavam-
paa. Myés maailmanlaajuinen kehitys vaikuttaa yha enemman suomalaiseen yhteiskuntaan.

Liikennesektorilla on otettava huomioon kansainvaliset paatokset ja sdannét seka tunnistettava niiden rinnalla val-
takunnalliset ja alueelliset kehityskulut. Liikenneturvallisuustydn nakdkulmasta keskeisimpia ovat muutokset liikku-
misen ja kuljetusten maarassa ja suuntautumisessa seka kaytetyissa likenne- ja kulkumuodoissa (onnettomuuk-
sille altistuminen, onnettomuusriski) ja ajo- ja kulkuneuvoissa.

Valtakunnallisella tasolla liikenneturvallisuuteen vaikuttavat keskeisesti monet yhteiskunnalliset muutostekijat,
joista keskeisimpana vaestorakenne (esim. ikarakenne, monikulttuurisuus) seka erilaiset sosiaaliset ja terveydelli-
set haasteet (esim. mielenterveys- ja paihdeongelmat). Liikenneturvallisuutta edistavia toimia tarvitaankin yhteis-

kunnan eri tasoilla. Valtakunnallisella ja alueellisella tasolla oleellisia muutostekijéita ovat myos liikkennejarjestel-
man kehittdmisen rahoitustaso, liikennettad koskevat lainsaadannon uudistukset seka uusien/tulevien suunnitte-
luohjeiden jalkautuminen.

lImastonmuutos
(paastotavoitteet,
sopeutuminen)

Liikkumattomuus,
epaterveelliset
eldmantavat

Tyonteon rakenteet
ja sisallét muuttuvat

Ajoneuvoteknolo-
gian kehitys,
automatisaatio

Digitalisaatio
(digitaalisen teknologian
kaytto palveluissa ja
vuorovaikutuksessa)

Hyvinvoinnin
polarisaatio

Etatyoskentely,
hybridityd

Liikennepolttoaineid
en kehitys, lilkenteen
sahkoistyminen

Jakamis- ja
alustatalous
(omistamisen sijaan
tavaroita jaetaan, lainataan
tai vuokrataan)

Pandemiat
ja epidemiat

Vaeston alueellinen
keskittyminen ja
kaupungistuminen

Alykas
infrastruktuuri ja
ajoneuvot

Yhteisollisen
kehittamisen
yleistyminen

Vastuullinen ja
ymparistétietoinen
kuluttajuus

Energiajarjestelman

A EELGIN uudistuminen

Maahanmuuton
kasvu mm. erilaisten
konfliktien myota

Monipaikkainen
asuminen

Palveluistuva
liikennejarjestelma,
uudenlaiset
liikenteen ja
liikkumisen palvelut

Citylogistiikan
kehittyminen

Kuva 17. Keskeisia globaaleja liikkumiseen ja liikenneturvallisuuteen vaikuttavia toimintaympariston muutoksia.

limastonmuutokseen

liittyva kansallinen
saately

Hyvinvoinnin ja
terveyden
edistamisen uudet
rakenteet

Maaseudun
tulevaisuus ja rooli

Autokannan korkea
keski-ika

Liikenteen
hinnoittelu ja
padstotavoitteet

Liikkumattomuuden
kasvu kaikissa
ikdryhmissa

Kansallisen
energiajarjestelman
uudistuminen

Kaupunkien
pienlogistiikan
kasvu

IiImastonmuutokseen
sopeutuminen

Nuorten henkisen
pahoinvoinnin kasvu

Biotalouden ja clean
tech -tuotteiden
kysynta
(mm. puun ja puuperaisten
tuoteiden kysynnan kasvu)

Mikroliikkumisen
suosion kasvu

Vaeston
monimuotois-
tuminen

Vaeston
ikddntyminen

Aluerakenteen
keskittyminen ja
kaupungistuminen

Huumeiden
kayton kasvu

Haja-asutusalueen ja
kaupunkiseutujen
joukkoliikenteen

ratkaisumallit

Raideliikenteen
roolin vahvistuminen

Perusvdylanpidon
rahoitustason
riittdmattomyys

Vaylainfrastruktuurin
korjausvelan kasvu

Kuva 18. Keskeisié kansallisia liikkumiseen ja likenneturvallisuuteen vaikuttavia toimintaympéristén muutoksia.

Terveys- ja
hyvinvointitrendit

Palveluiden

digitalisoituminen
(verkkokauppa,
terveyspalvelut ym.)

Matkailualan kasvu
ja uudet trendit

Mikroliikkumisen
vallankumous

Alueellinen ja
vdestoryhmittdinen
hyvinvointierojen
kasvu

Kaupunkiseutujen
vdlisten yhteyksien
korostuminen

Autoistuva
liikkuminen, kiihtyva
autoistuminen

Liikennettd koskevan
lainsaadannon

uudistukset ja uudet
suunnitteluohjeet




Erityisesti Ita-Suomen kannalta keskeisia toimintaympériston haasteita tdsmennettiin tydn alkuvaiheessa pidetyssa
sidosryhmawebinaarissa. Tilaisuudessa kaytiin aluksi Iapi globaaleja ja kansallisia toimintaymparistén haasteita ja
taman jalkeen ryhmatodissa pohdittiin itAsuomalaisia erityispiirteita. Alla olevassa kuvassa on esitetty yhteenveto
keskusteluissa esille nostetuista teemoista.

Negatiivinen
vdestokehitys

Matkailuelinkeinoon
liittyvat trendit ja
mahdollisuudet

Yha isommat ja
raskaammat kalustot
(rekat)

Runsas kesa- ja
vapaa-ajanasutus
seka liikenteen
kausivaihtelu

Keskimadaraista
iakkaampi vaesto

Venajayhteistyon
lakkaamisen
vaikutukset

Joukkoliikenne-
palveluiden jatkuva
heikentyminen

Vesistorikas
alue

Taajamien
taantuminen

Nuorten
pahoinvoinnin
lisddntyminen

Vaihtoehdot omalle
autolle vahissa

Maastoliikenteen iso
rooli talviaikana

Kouluverkon
keskittyminen

Huumeiden kayton
yleistyminen

Taksilain negatiiviset
vaikutukset

Autokeskeinen
liikennepolitiikka ja -
kulttuuri

Bio- ja
metsatalouden
kehitys ja vaikutus
puukuljetuksiin

Alemman ja
yksityisen tieverkon
korjausvelka

Kotitalouksien
korkea
autonomistusaste

Kestavien

kulkumuotojen osuus

laskusuunnassa

Maatalouden
tulevaisuus

Rautatielilkenteen
heikko kapasiteetti

Keskimaaraista
vanhempi
ajoneuvokanta

Tienpidon
rahoituksen heikkous
(valtio)

Kuva 19. Tyon aikana pidetyn sidosryhmawebinaarin ryhmatdissa tunnistettuja Itd-Suomen kannalta keskeisimpia toimintaymparistén muutoksia.
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3. Liikenneturvallisuustyon tavoitteet

Kohti liikenneturvallisuuden nollavisiota

Valtakunnallisena liikenneturvallisuusvisiona on, etta kaikki likennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin tur-
vallisia, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti likenteessa. Tieliikenteen osalta Suomi on myo6s
sitoutunut muiden EU-maiden kanssa tavoittelemaan kuolemien ja vakavien loukkaantumisten vahentamista puo-
lella vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusvisio ja tieliikennettd koskevat valitavoitteet ohjaavat myds Ita-Suomen likken-
neturvallisuusty6ta kohti vuoden 2050 nollavisiota.

Ita-Suomen liikenneturvallisuustyon visio

e Kaikki likennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Maaralliset tavoitteet Itd-Suomessa

o Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti.
o Viimeistaan vuoteen 2050 mennessa liikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maarassa on
paasty nollatasoon kaikissa likennemuodoissa.

e Vuoteen 2030 mennessa tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara on vahintaan
puolittunut vuoden 2020 tasosta (valtakunnallinen valitavoite) (Kuva 17.).
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Kuva 20. Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet I1td-Suomessa seka vakavien henkildvahinkojen vahentdmisen vélitavoite 2030.

Mika ihmeen nollavisio?

Puutteellinen liikkenneturvallisuus on laaja kansanterveydellinen ongelma, joka koskettaa monia yhteiskunnan
sektoreita. Liikenneturvallisuustilanne on suoraan ja epasuorasti kytkoksissa ihmisten hyvinvointiin ja tervey-
teen. Nollavision taustalla on ajatus, etta ihmishenkien ja terveyden menetykset eivat ole hyvaksyttavia tai

korvattavissa. Nollavisio perustuu ajatukseen siita, ettd jokaisella on oikeus turvalliseen likkumiseen, ja etta
liikenneturvallisuuden parantamiseksi on tehtava jarjestelmallisia toimia kaikilla liikennejarjestelman tasoilla.
Koska ihminen on taipuvainen tekemaan virheita ja sietaa huonosti onnettomuuksien seurauksia, on liikenne-
jarjestelmaa — liikkumisen olosuhteita ja liikkkujien toimintaa liikenteessa — pystyttava kehittdmaan niin, etta
virheet eivat johda vakaviin seurauksiin.
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Kestavan liikkumisen edistaminen ja liikkenneturvallisuustyo

Suurimmalla osalla paivittaisista liikkumisvalinnoistamme on samanaikaisesti vaikutuksia terveyteen, turvallisuu-
teen, ymparistoon ja esimerkiksi talouteen (mm. liikkumisen kustannukset, likkumattomuuden kustannukset, paas-
toista aiheutuvat haitat ja niiden hoito, onnettomuuskustannukset). Monet vaikutuksista linkittyvat lisaksi toisiinsa ja
voidaan ajatella osaksi ihmisten ja koko yhteiskunnan hyvinvoinnin edistamisen tavoitetta. Yhteiskunnalliset vaiku-
tukset syntyvat yksilotasolla tehtyjen valintojen summana (Kuva 21.)

Terveyttd ja ymparistda tukevat liikkumisvalinnat tuottavat usein mydnteisia vaikutuksia myos liikkenneturvallisuu-
teen, ja kestavan liikennejarjestelman kehittdminen nahdaankin kansainvalisestikin yhdeksi liikenneturvallisuus-
tydn peruspilareista. Tosin vaikutus voi myds olla painvastainen, jos yhteiskunnat toimet eivat riittavasti tue kesta-
vien liikkkumisvalintojen houkuttelevuutta (maara/osuus) ja turvallisuutta (riskit). Sanotaankin, etta liikennejarjes-
telma ei voi olla kestava, jos se ei ole turvallinen ihmisille (onnettomuudet, turvallisuuden tunne).

Liikennejarjestelmasuunnittelussa puhutaan nykyaan ns. plussavisiosta, jossa yhdistyvat turvallisuusvaikutusten,
terveysvaikutusten ja ympéristovaikutusten "nollavisiot”: likenteen paastdjen, liikennekuolemien ja liikkenneonnetto-
muuksien vahentamisella yhdessa kansanterveyden kohentumisen kanssa haetaan yhteiskunnalle miljardien eu-
rojen saastoja. Yhteiskunnan tehtédvana on luoda edellytykset turvallisille ja vastuullisille valinnoille liikenteessa
seka valvoa yhteisten pelisdantojen toteutumista.

Parhaillaan paivityksessa olevassa Itd-Suomen lilkkennestrategiassa turvallisen ja kestavan liikennejarjestelman
kehittaminen on keskeinen lahtokohta. Vuonna 2022 hyvaksytyissa tavoitteissa todetaan mm. seuraavaa:

o Edistamme paastottoman liilkenteen edellytyksia alueellamme.

o Edistamme kestavaa yhdyskuntarakennetta liikkumis- ja kuljetustarpeiden vahentamiseksi.

e Vahennamme riskia joutua onnettomuuteen eri liikkumismuodoilla.

e Kehitamme turvallista liikkumiskulttuuria ja vastuullista likennekayttaytymista.

e Parannamme liikkujaryhmien yhdenvertaisuutta.

e Parannamme liikkumisympariston esteettomyytta ja palveluiden saavutettavuutta.

Matkan suunnittelu « Tunnenko likennesaannst ja
noudatanko niita?

» Kaytanko tarvittavia turvavarusteita ja -

laitteita?
= Missa asun ja miten arjen ja vapaa-ajan ) ) .
toiminnot sijoittuvat asuinpaikkaani nahden? « Onko matka valttamaton? Etatyo? Digitaalinen * Miten vuorovaikutus muiden |
asiointi? kanssakulkijoiden kanssa sujuu?
= Minkalaisiin likkumisvalintoihin elinymparistoni o . ) R .
houkuttelee? + Minne menen? Mita reittia kulien? Onko reitin * Millainen ajotapani on ympar}}ston tai
i o o tai matkakohteen valinnalla vaikutusta turvallisuuden nakokuimasta? Otanko
* Minkalaisia kulkuneuvoja minulla on kulkutapaan tai esim. matkan turvallisuuteen? turhia riskeja?
kaytetiavissa? « Miten ajoitan matkani? Voinko vaikuttaa + Vaikuttaako toimintani toisten
= Minkalainen liikkuja olen? Tiedot, taidot, ajoituksella matkan turvallisuuteen tai tienkayttajien turvalisuuteen tai sen
kokemus? miellyttavyyteen? kokemiseen?
= Muut yksildliset reunaehdot likkumisen osalta? * Mink& kulkutavan valitsen? : Keslr(]ityn?ké likenteeseen vai johonkin
‘ muuhun?

Voinko edistaa omaa tai elinymparistoni
hyvinvointia kulkutavan valinnan kautta?

Onko kulkutavan valinnallani vaikutusta toisten ii 2
Taustatekijdité turvallisuuteen tai turvaliisuuden tunteeseen? Likenteessa

Onko kulkupelini kunnossa ja turvallinen, kelin
ja olosuhteiden mukaisesti varustettu?

+ Kenen kanssa matkustan?

(jollakin kulkutavalla)

» Olenko ajokunnossa/ajokykyinen (terveys,
paihteet, vasymys, mielentila)?

Kuva 21. Ihmisten liikkumisvalinnat keskiéon! Liikenneturvallisuus on yksi paivittaisten liikkumisvalintojen ja liikennejarjestelman vaikutusulottu-
vuuksista.
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4. Toimenpideohjelma

Painopistealueet suuntaavat toimintaa

Ita-Suomen alueella tehtavalle liikenneturvallisuustydlle asetetut tavoitteet ovat haastavia ja niiden saavutta-
miseksi tarvitaan monenlaisia ja usean eri toimijan samanaikaisia toimenpiteita. Nollavision saavuttamiseksi on
tehtava systemaattista ty6ta, joka kohdentuu erityisesti niihin teemoihin, joiden vaikuttavuus on suurin.

Ita-Suomen liikenneturvallisuustydlle on asetettu seitseman painopistealuetta, jotka nostavat esille kolme keskei-
sinta riskitekijaa alueen lilkkenteessa, kaksi keskeista likkumisen toimintaymparistda (tielikenne) seka kaksi erityis-
huomiota ja tukea vaativaa liikkujaryhmaa (Kuva 22.). Painopistealueiden maarittely perustuu onnettomuusanalyy-
siin seka tydnaikaiseen vuoropuheluun. Tieliikkenteen heikompi liikenneturvallisuustilanne muihin liikennemuotoihin
nahden on ollut keskeinen painopistealueita maarittava tekija. Moni teemoista on kuitenkin yhteisia kaikille liiken-
nemuodoille, kuten esimerkiksi likenteen paihteettdomyys ja ajoterveyteen liittyvat asiat. Lisaksi kussakin liikenne-
muodossa on omia liikkennemuotokohtaisia toimenpidetarpeita.

Toimenpiteet vuosille 2024—-2030

Vuosille 2024—-2030 laadittu toimenpideohjelma kattaa kaikki likennemuodot ja korostaa laaja-alaista keinovalikoi-
maa. Toimenpiteiden vastuutahoissa korostuu eri tahojen yhteistyo ja yhteistoiminta. Tiiviilla yhteistyolla ja moni-
puolisilla toimenpiteilla pyritdéan hyvaan vaikuttavuuteen.

Toimenpideohjelma keskittyy niihin toimenpiteisiin, jotka ovat alueellisten toimijoiden kautta edistettavissa. Tielii-
kenteen osalta toimenpiteet on jaoteltu painopistealueittain. Raideliikennetta tarkastellaan osana tieliikenteen tur-
vallisuuden kokonaisuutta. Vesiliikenteen, maastoliikenteen ja ilmailun turvallisuuden parantamista tarkastellaan

omina kokonaisuuksinaan. Lisaksi on tuotu esille kannanottoja valtakunnantason lilkkennepolitiikkaan.

Toimenpiteet on jaettu karkitoimenpiteisiin ja muihin tarkeisiin toimenpiteisiin. Jaottelu perustuu sidosryhmakyselyn
tuloksiin ja niiden pohjalta tehtyyn asiantuntija-arviointiin. Kukin taho edistaa sille toimenpideohjelmassa osoitettuja
toimenpiteita resurssien puitteissa. Osin tdma tapahtuu nykyisen hyvan toiminnan jatkamisen kautta, osin nykyisen
toiminnan uudelleen suuntaamisen kautta.

Tieliikenne Vesililkenne Maastoliikenne
(ml. tasoristeysturvallisuus)

Turvalliset ajonopeudet

Paihteeton likenne

Ajoterveys hallussa

Turvallisesti paateilla

Turvallisesti taajamissa
kavellen ja pyfiréllé

Nuorten turvallinen liikkuminen

lakkaiden turvallinen liikkuminen

Muut likennemuotokohtaiset tarkeat teemat

Kuva 22. Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman painopistealueet.
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Turvalliset ajonopeudet

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Edistetaan alhaisempien (20—40 km/h) nopeusrajoitusten toteutumista ymparistdissa, joissa liilkkuu paljon
jalankulkijoita, pyorailijéita tai naihin rinnastettavia kulkijoita.
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus

Poliisi toteuttaa nakyvaa ja nakymatonta ajonopeuksien valvontaa seka tehostaa liikenteen valvontaan ja
kampanijoihin liittyvaa ennen—jalkeen-viestintaa.

Vastuu: Poliisi

Edistetdan automaattisen nopeusvalvontajarjestelman laajentumista maantieverkolla seka kuntien katu-
verkolla. Lisataan etenkin kuntien tietdmysta mahdollisuuksista automaattivalvonnasta katuverkolla.
Vastuu: ELY-keskus, Kunnat, Poliisi, Véylavirasto, Fintraffic

Kiinteita ja siirrettavia nopeusnayttétauluja hyddynnetaan liikenteen rauhoittamisessa, ajonopeuksien seu-
rannassa ja kuntalaisviestinnassa. Kuntia kannustetaan hankkimaan omia nopeusnayttétauluja.
Vastuu: ELY, Kunnat

Tarkistetaan maanteiden nopeusrajoitukset uuden valtakunnallisen nopeusrajoitusohjeen mukaisiksi. Vay-
lavirasto paivittda ohjeen vuosien 2023-2024 aikana.
Vastuu: ELY-keskus, (Kunnat)

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Lasketaan nopeusrajoituksia hirvi- ja peurakolareiden kannalta riskialtteimmilla tiejaksoilla tai kaytetadan
enimmaisnopeussuositus -likennemerkkia.
Vastuu: ELY-keskus

Edistetaan muuttuvien nopeusrajoitusten kayttoa vilkasliikenteisilld moottoritie-/moottorilikennetiejaksoilla.
Vastuu: ELY-keskus, Véylavirasto

Edistetaan etenkin isojen/pitkaaikaisten tydbmaakohtien alhaisia ajonopeuksia hidasteratkaisuilla, nopeus-
naytoilla, tiedotuksella ja tarvittaessa valvonnalla.
Vastuu: ELY, Kunnat, Urakoitsijat, Poliisi

Lisataan viranomaisten valista yhteisty6ta ajonopeuksiin liittyvassa perusteluviestinnassa.
Vastuu: Poliisi, Pelastuslaitos, Liikenneturva, ELY-keskus

Tiedotetaan viranomaisyhteistydona onnettomuuspaikan ohittamiseen liittyvista turvallisista toimintamal-
leista (mm. ajonopeuksista).
Vastuu: Poliisi, Pelastuslaitos, Liikenneturva, ELY
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Paihteeton liikenne

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Ylakouluissa, toiseen asteen oppilaitoksissa ja nuorisoty0ssa otetaan kayttodn ehkaisevaa paihdetyota
seka liikennekasvatusta yhdistavia toimintamalleja.
Vastuu: Koulut, oppilaitokset, Hyvinvointialueet, Kunnat, Poliisi, Pelastuslaitos, Liikenneturva

Poliisi toteuttaa saanndllista rattijuopumusten valvontaa kiinnijaamisriskin nostamiseksi ja tehostaa val-
vontaan ja kampanjoihin liittyvaa ennen—jalkeen -viestintaa.
Vastuu: Poliisi

Toteutetaan sdanndllista viestintaa ja kampanjointia kielteisen suhtautumisen yllapitamiseksi koskien
paihtyneena ajamista.
Vastuu: Poliisi, Hyvinvointialueet, Kunnat, Liikenneturva

Uusimisriskin pienentamiseksi kehitetdan kiinnijaédneiden hoitoon ohjauksen prosesseja, terveydenhuollon
seuranta- ja ilmoitusmenettelyja ajokortin omaavien paihdesairaiden osalta, ajokieltokaytantoja seka edis-
tetdan alkolukkojen kayttoa.

Vastuu: Hyvinvointialueet, LVM, STM, Poliisihallitus

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Sisallytetaan rattijuopumusteema ehkaisevan mielenterveys- ja paihdetyon seka terveysneuvonnan ja
elintapaohjauksen eri toteutusmuotoihin ja materiaaleihin.
Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Paihdeklinikat, Jarjestét ja yhdistykset, Liikenneturva

Haja-asutusalueilla ja taajamien reuna-alueilla kehitetaan kutsuohjatuttuja kyyti-/taksipalveluita seka lisa-
taan nykyisten palveluiden tunnettuutta.
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, likennditsijat, operaattorit (esim. Matkahuolto), ELY-keskus

Varmistetaan rattijuopumusten ennaltaehkaisyyn liittyvien teemojen nakyvyys hyvinvointisuunnitelmissa
seka mielenterveys- ja paihdetydn strategioissa.
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet

Tarjotaan nuorten huoltajille vinkkeja ja tyokaluja paihteisiin ja liikenteeseen liittyvien aiheiden kasittelyyn.
Vastuu: Koulut ja oppilaitokset, Nuorisopalvelut, Liikenneturva

Kehitetdan kaupunkiseutujen sisaisia ja niiden valisia joukkoliikenteen palveluita seka lisataan nykyisten
palveluiden tunnettuutta (erit. illat ja viikonloput).
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus

Kutsutaan kuntien liikenneturvallisuustyéryhmiin ehkaisevan mielenterveys- ja paihdetydn parissa ty0s-
kentelevia paikallisia toimijoita (esim. EPT-yhdyshenkil).
Vastuu: Kunnat

Valtakunnallinen kannanotto:

It&-Suomen alueen tieliikenteen turvallisuuden edistdjat kannattavat valtakunnallisia toimia alkolukon kay-
ton yleistamiseksi seka promillerajan laskemiseksi (0,5 --> 0,2 ) kuten Ruotsissa, Norjassa ja Virossa.
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Ajoterveys hallussa

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Tarjotaan ajoterveyteen liittyviin kysymyksiin ja yhteydenottoihin kynnyksetdn toimintaprosessi ja selkea
ohjeistus, miten kansalainen voi tuoda esiin huolensa laheisensa ajoterveydesta.
Vastuu: Hyvinvointialueet, Poliisi, KYS Ajopoli, Liikenneturva, Kunnat

Tarjotaan idkkaiden omaisille ja laheisille tietoa ajoterveysaiheen kasittelyyn ja puheeksi ottamiseen.
Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Liikenneturva, Jérjestét

Poliisi toteuttaa ajoterveyden valvontaa osana muuta liikennevalvontaa (ajo-oikeuden lupavalvontaa).
Vastuu: Poliisi

Lisatdan ammattikuljettajien tietoisuutta oman tyéterveytensa ja ajovireytensa yllapitamisesta.
Vastuu: KYS Ajopoli, Tybnantajat, Linja-autoliitto, SKAL, Taksiliitto, Liikenneturva

Laajennetaan ajoterveydenarviointiin erikoistuneen poliklinikan KYS Ajopolin toimintaa seka lisataan sen
tunnettuutta sosiaali- ja terveydenhuollon ammattilaisten keskuudessa.
Vastuu: KYS Ajopoli, Hyvinvointialueet

Muut térkeat toimenpidekokonaisuudet

Jarjestetaan ikaihmisille, vammaisille henkildille seka muille riskiryhmille ajoterveysasioihin liittyvia tietois-
kuja ja teematilaisuuksia.
Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Liikenneturva, Jérjestot

Jarjestetaan ajoterveysaiheeseen liittyvia koulutuksia terveydenhuollon ammattilaisille seka muille ajoter-
veysaiheen ja riskiryhmien parissa tyoskenteleville.
Vastuu: KYS Ajopoli, Hyvinvointialueet, Liikenneturva

Kehitetaan ennaltaehkaisevaa ajoterveyden kuntoutusta niille ammattikuljettajille, joilla on useita tervey-
dellisia riskitekijoita.

Vastuu: KYS Ajopoli, Tydterveyshuolto

Kehitetaan koulu- ja opiskelijaterveydenhuoltoon uusia testimenetelmia ajoterveyden arviointiin tarkkaa-
vaisuuden, keskittymiskyvyn ja havainnoinnin ongelmiin (esim. kuljetus- tai logistiikka-alasta kiinnostuneet
nuoret).

Vastuu: KYS Ajopoli, Savon ammattiopisto

Varmistetaan ajoterveyteen ja ajokuntoon liittyvien teemojen nakyvyys hyvinvointisuunnitelmissa seka
mielenterveys- ja paihdetyon strategioissa.

Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet

Haja-asutusalueilla ja taajamien reuna-alueilla kehitetdan kutsuohjatuttuja kyyti-/taksipalveluita seka lisa-

tédan nykyisten palveluiden tunnettuutta.
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, operaattorit (esim. Matkahuolto)

Kehitetadn kaupunkiseutujen sisdisia ja niiden valisia joukkoliikenteen palveluita seka lisatdan nykyisten
palveluiden tunnettuutta (erit. illat ja viikonloput).
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Turvallisesti paateilla

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Lisataan keskikaiteellisen paatieverkoston maaraa (2+1 ja 1+1 keskikaidetiet) osana laajempia kehittamis-
hankkeita.
Vastuu: ELY-keskus, Véaylévirasto

Kartoitetaan onnettomuusriskin kannalta vaarallisimmat littymat It4-Suomen paéatiestolla ja arvioidaan nii-
den kehittamistarpeet.
Vastuu: ELY-keskus

Tarkistetaan paateiden riista-aitojen ja hirvivaroitusalueiden ajantasaisuus seka edistetaan tievarsialuei-
den puuston raivauksia ja hirvinauhojen kayttoa.
Vastuu: ELY-keskus

Tarkistetaan valta- ja kantateiden nopeusrajoitukset uuden valtakunnallisen nopeusrajoitusohjeen mukai-
siksi. Vaylavirasto paivittaa ohjeen vuosien 2023—-2024 aikana.
Vastuu: ELY-keskus

Edistetdan automaattisen nopeusvalvontajarjestelman laajentumista etenkin kantateilla (valtateilla tilanne
on jo varsin hyva).
Vastuu: Poliisi, Vaylévirasto, Fintraffic, ELY-keskus

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Varmistetaan tieympariston tormaysturvallisuus (esteiden poistaminen tai suojaaminen, luiskien muotoilu,
portaalien suojaus, reunakaiteet).
Vastuu: ELY-keskus

Jatketaan tyota paateiden yksityistieliittymien ja maatalousliittymien maaran vahentamiseksi.
Vastuu: ELY-keskus

Tarkistetaan ymparivuotisesti yllapidettavien levahdys- ja taukopaikkojen riittavyys raskaan liikenteen tau-
kotarpeiden, poliisin tienvarsivalvonnan seka tieliikenteen pelastustoiminnan (pelastushelikopterien las-
keutumismahdollisuudet) nakdkulmasta.

Vastuu: ELY-keskus, Kuljetusalan etujérjestot, Poliisi, Pelastuslaitos, FinnHEMS Oy

Lisataan viranomaisyhteistyota loma- ja sesonkiajan liikenneturvallisuusviestinnassa (turvallinen paatielii-
kenne).
Vastuu: Poliisi, Pelastuslaitos, Liikenneturva, ELY-keskus
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Turvallisesti taajamissa kavellen ja
pyoralla

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Yllapidetaan jatkuvaa kaikki tienkayttajaryhmat huomioivaa viestintaa ja kampanjointia vaistamissaantojen
tuntemisen ja noudattamisen parantamiseksi (kaikkien velvollisuus noudattaa saantoja).
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Liikenneturva, Pyéréilyseurat

Toteutetaan poliisin kanssa yhteistydssa taajamaliikenteen valvontakampanjoita (erityisteemoina vaista-
misaannot, ajonopeudet, sahkdpotkulautailu).
Vastuu: Poliisi, Kunnat, ELY-keskus, Liikenneturva

Varmistetaan tienylityskohtien turvalliset jarjestelyt (selkeys, havaittavuus, ohjeiden mukaisuus, lainmukai-
suus). Lisataan kuntien tietoisuutta turvallisista, ohjeiden ja lainmukaisista, ratkaisuista.
Vastuu: ELY-keskus, Kunnat

Panostetaan paivakotien, koulujen ja likuntapaikkojen lahiymparistdjen turvallisiin ja houkutteleviin jalan-
kulku- ja pyorailyolosuhteisiin (ml. saattoliikenteen vahentaminen).
Vastuu: Kunnat

Yllapidetaan jatkuvaa viestintaa ja kampanijointia jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvavarusteiden (pyora-
valot, kypara, heijastin jne.) kayton edistamiseksi.

Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Liikenneturva

Kunnat edistavat toimivaltansa puitteissa, operaattoreiden kanssa yhteistydssa, sahkopotkulautailun tur-
vallisuutta (ajonopeuksien laskeminen, yoajokiellot, saantdtuntemus, pysakointipolitiikka, lautojen maara).
Vastuu: Kunnat, Operaattorit

Taajamien ja keskusta-alueiden nopeusrajoituspolitikkaa uudistetaan rohkeasti suojaamattomien liikku-
jaryhmien turvallisuus priorisoiden (20-30 km/h + niita tukevat toimet).

Vastuu: Kunnat, ELY-keskus

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ja niiden turvallisuus huomioidaan kaavoituksessa, palveluverkkojen
suunnittelussa ja kohdekohtaisessa suunnittelussa.
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus

Varmistetaan elinikdisen jalankulku- ja pyorailykasvatuksen (arkilikkumisen) mallin toteutuminen kuntien
ja hyvinvointialueiden palveluiden kautta. Vahvistetaan huoltajien roolia kasvattajana ja roolimallina.
Vastuu: Neuvolat, varhaiskasvatus, koulut ja oppilaitokset, harrastusseurat, Liikenneturva

Jatketaan kokeiluja tienylityskohtien havaittavuuden parantamiseksi erilaisin teknologisin keinoin (saatyva
valaistus, vilkuttavat huomiovarret/suojatiemerkit, erilaiset projektorivaloratkaisut ym.).
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus

Varmistetaan liikenneturvallisuustavoitteiden ja -toimenpiteiden nakyminen kavelyn ja/tai pyoraliikenteen
edistdmisohjelmissa seka erityisesti pyoraliikenteen yhteyksien ja tavoiteverkkojen suunnittelussa.
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus

Varmistetaan, etta jokaisesta kunnasta 16ytyy ajantasainen esteettémyyssuunnitelma/-kartoitus.
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus

Toteutetaan kavelya ja pyorailya edistavia toimenpiteitd (paaverkkojen maarittely ja kehittdminen, jalan-
kulku-/pyorailypainotteisten katujen ja alueiden toteuttaminen, kestavaa liikkkumista suosiva pysakaintipoli-
tiilkka, jalankulku- ja py6ravaylien kunnossapidon parantaminen jne.

Vastuu: Kunnat, ELY

Valtakunnallinen kannanotto:

It&-Suomen alueen tieliikenteen turvallisuuden edistajat kannattavat valtakunnallisia toimia sahkdpotku-
lautailun ja polkupyorailyn promillerajan 0,5 edistamiseksi.
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Nuorten turvallinen liikkuminen

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

- Hyoédynnetaan kokemusasiantuntijoita kouluvierailijoina seka toteutetaan nuorisoa puhuttelevia tapahtu-
mia/kampanjoita.
Vastuu: Kunnat, Oppilaitokset, Liikenneturva, Pelastuslaitos

- Hyo6dynnetaan nuorten kayttamia sosiaalisen median kanavia liikenneturvallisuusviestinnassa.
Vastuu: Kunnat, Oppilaitokset, Liikenneturva

- Osallistetaan nuoria liikkenneturvallisuustydn suunnitteluun ja toteutukseen nuorilta-nuorille -ajatuksella
(oppilaskunnat, nuorisovaltuustot, opiskelijajarjestot).
Vastuu: Kunnat, Liikenneturva

- Kohdennetaan tehostettua valvontaa nuorten vaaralliseen liikennekayttaytymiseen etenkin kesailtoina ja -
viikonloppuina sekd mm. erilaisissa kokoontumis- ja kiihdytysajoissa.
Vastuu: Poliisi

- Tuetaan huoltajia ja vahvistetaan heidan rooliansa liikennekasvatuksessa neuvolasta alkaen. Kannuste-
taan huoltajia mukaan lilkkenneturvallisuustydn suunnitteluun ja toteutukseen.
Vastuu: Neuvolat, Varhaiskasvatus, Koulut, Oppilaitokset, Liikenneturva

- Jarjestetaan liikkennekasvatustyon perehdytyksia nuorten parissa tyoskenteleville, kuten ylakoulujen ja toi-
sen asteen opettajille, nuorisotyontekijoille, seura- ja jarjestétoiminnassa mukana oleville. Koulutusten
kautta lisataan tietamysta valmiista materiaaleista seka hyvista kaytanteista ja toimintamalleista.

Vastuu: Kunnat, Koulut, Oppilaitokset, Nuorisopalvelut, Liikenneturva

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

- Edistetaan liikennekasvatuksen vuosikellosuunnitelmien kayttdonottoa kouluissa varmistamaan opetuk-
sen toteutuminen.
Vastuu: Koulut, Oppilaitokset, Liikenneturva

- Edistetaan kunnissa turvallisuuslahtbistd mopo- ja pydrapajatoimintaa seka tehdaan kouluille ja nuoriso-
tydlle tutuksi muitakin fiksun mopoilun edistamisen toimintamalleja.
Vastuu: Kunnat

- Lisatadan nuorten liikennekasvatukseen ja huoltajaviestintdan sahkopotkulautailuun, monkijéihin seka ko-
koontumisajoihin liittyvia sisaltoja.
Vastuu: Koulut, Oppilaitokset, Liikenneturva

- Kytketaan liikenneturvallisuusaiheiden kasittely osaksi kuntien ennaltaehkaisevaa paihdetyota, jalkautu-

vaa nuorisoty6ta ja koulunuorisoty6ta.
Vastuu: Koulut, Oppilaitokset, Hyvinvointialueet, Poliisi, Liikenneturva

- Liikenneturvallisuuteen liittyvia teemoja kasitellaan tarvittaessa myds osana paikallista Ankkuritoimintaa.
Vastuu: Poliisi, Kunnat, Hyvinvointialueet

- Kannustetaan lukioita ja toisen asteen oppilaitoksia yhteistydhon paikallisten autokoulujen kanssa (esim.
mahdolliset ylimaaraiset oppitunnit, aiheiden laajempi kasittely).
Vastuu: Oppilaitokset, Autokoulut

Valtakunnallinen kannanotto:

- It&-Suomen alueen tieliikenteen turvallisuuden edistajat kannattavat valtakunnallisia toimia opetuslupa-
opettajina toimivien henkildiden (usein huoltajien) patevyyden varmistamiseksi ja parantamiseksi.
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: lakkaiden turvallinen liikkuminen

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

- Jarjestetaan iakkaille liikenneturvallisuusaiheisia teematilaisuuksia ja tietoiskuja (ajoterveys, pyoraily, liu-
kastumis- ja kaatumistapaturmat, turvalaitteet jne.).
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Jarjestét, Liikenneturva

- Tarjotaan idkkaiden omaisille ja laheisille tietoa ja tytkaluja ajoterveysaiheen kasittelyyn ja puheeksi otta-
miseen.
Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Liikenneturva, Jérjestét

- Jarjestetaan tietoiskuja ja koulutuksia iakkaiden parissa tydskenteleville (osaaminen mm. ikaantymiseen
liittyvissa haasteissa ja ajoterveysasioissa).
Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Liikenneturva

- Kutsutaan vanhus- ja vammaisneuvostojen edustus kuntien liikenneturvallisuustyéryhmiin seka lisataan

niiden roolia liikkenneturvallisuustyon suunnittelussa ja toteutuksessa.
Vastuu: Kunnat, Vanhus- ja vammaisneuvostot

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

- Tehostetaan iakkaille suunnattua viestintaa ja kampanjointia pyorailykyparan, liukuesteiden ja heijastimen
kayton edistamiseksi.
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Lilkenneturva

- Jarjestetaan iakkaita osallistavia turvallisuuskavelyita ja esteettomyyskartoituksia.
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet

- Hyodynnetaan ja kehitetaan vertaistukeen ja omaehtoiseen toimintaan perustuvia toimintamalleja (esim.
Liikenneluotsit).
Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Jarjestot, Vanhusneuvostot, Liikenneturva

- Edistetaan Liikenneturvan vierailuja paikallisissa ja alueellisissa vanhus- ja vammaisneuvostoissa.
Vastuu: Vanhus- ja vammaisneuvostot, Kunnat, Hyvinvointialueet, Liikenneturva

- Lisataan ikadihmisten tietdmystd mahdollisuuksista oman ajokyvyn arviointiin tai ajovarmuuskoulutuksiin
(mm. Autokoulut tarjoavat erilaisia tuotteita).
Vastuu: Hyvinvointialueet, Jéarjestot, Autokoulut, Liikenneturva
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Muut toimenpiteet

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Edistetaan raideliikenteen tasoristeysturvallisuutta Vaylaviraston tasoristeysten parantamisohjelman mu-
kaisesti (tasoristeysten poisto- ja parannuskohteita).
Vastuu: Véylévirasto

Huomioidaan rautateilla liikkumisen turvallisuus koulujen liikennekasvatuksessa (mm. Vaylaviraston ra-
dalla liikkumisen vaarat -aineisto kasvattajille).
Vastuu: Koulut, Oppilaitokset, Nuorisopalvelut

Toteutetaan viranomaisyhteistydna kampanja turvallisista toimintamalleista onnettomuuspaikkaa ohitta-
essa (vrt. halytysajoneuvon kohtaaminen).
Vastuu: Pelastuslaitos, Liikenneturva, Poliisi, ELY-keskus

Pelastuslaitosten kalustoa ja tyovalineitd uudistetaan jatkuvasti vastaamaan ajoneuvokannan uudistumi-
sen mukanaan tuomia haasteita.
Vastuu: Pelastuslaitos

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Lisataan viestintaa koskien uuden ajoneuvotekniikan haasteita (esim. kayttovoimatarrat, sahkdisten ajo-
neuvojen kaytto).
Vastuu: Pelastuslaitos

Edistetaan taydennyskoulutuksen kautta pelastustoimen henkilokunnan ja sopimuspalokuntien osaamista
tielikennepelastamisessa.
Vastuu: Pelastuslaitos

Tehostetaan ensihoidon ja pelastustoimen henkil6stdjen yhteisharjoittelua tieliikennepelastamisessa.
Vastuu: Pelastuslaitos, Hyvinvointialueet

Edistetaan HALI-jarjestelman kayttéonottoa Ita-Suomen alueella (paikoin jo on).
Vastuu: Pelastuslaitos, Poliisi, Kunnat

Edistetdan tadydennyskoulutuksen kautta halytysajoneuvon kuljettamisen riskien hallintaa ja turvallisuus-
kulttuuria.
Vastuu: Pelastuslaitos

Valtakunnallinen kannanotto:

It&-Suomen alueen tieliikenteen turvallisuuden edistajat toivovat perusvaylanpidon rahoituksen nosta-
mista, jotta liikenneturvallisuuden kannalta tarkeiden pienten ja keskisuurten toimenpiteiden toteuttaminen
olisi mahdollista. My6s valtakunnallisen liikkenneturvallisuusstrategian ja Liikkenne12 suunnitelman yhteen
kytkentaa tulee parantaa.



Vesiliikenteen turvallisuuden parantaminen

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Sisallytetaan turvallisen vesilla likkumisen periaatteet seka pelastusliivien kayton opettelu osaksi koulujen
ja oppilaitosten turvallisuus-/likennekasvatusta seka uimaopetusta.

Vastuu: Kunnat, Poliisi, Pelastuslaitos, Meripelastusseuran yhdistykset, Suomen Uimaopetus- ja Hengen-
pelastusliitto ry (SUH)

Poliisi kiinnittaa vesiliikenteen valvonnassa erityistd huomiota pelastusliivien kayttéén, veneiden kuntoon,
kuormitukseen ja varusteisiin seka kuljettajan kuntoon. Poliisi tarkkailee myos vesialueille asetettuja erityi-
sia nopeusrajoituksia ja niiden noudattamista.

Vastuu: Poliisi

Varmistetaan, etta vesiliikenteen nopeusrajoitukset ovat selkeasti nakyvilla seka kartoilla etta vesistdalu-
eilla. Pidetaan tarvittaessa huolta merkkien nakyvyydesta raivauksin ja yllapidetaan ilmoituskanavaa,
jonne voi ilmoittaa peittyvista merkeista.

Vastuu: Vaylavirasto

Turvallisuusviestinnassa korostetaan huviveneen paallikon roolia ja vastuuta vesiliikenneturvallisuudesta
huolehtimisessa. Paallikkd vastaa muun muassa siita, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan nahden
turvallinen, siina on laissa mainitut tai sen nojalla saadetyt varusteet, varusteet ovat kunnossa seka mat-
kustavilla henkilGilla on kelluntavalineet puettuina.

Vastuu: Meripelastusseuran yhdistykset, Poliisi, Pelastuslaitos, Veneilyseurat

Kohdennetaan vesiliikenteen turvallisuusviestintda ja kampanjoita erityisesti ikaihmisille hydodyntaen mm.
paikallismediaa seka vanhusneuvostojen ja elakelaisjarjestojen kokoontumisia. Korostetaan myds ajoter-
veyteen liittyvia kysymyksia.

Vastuu: Poliisi, Meripelastusseuran yhdistykset, Pelastuslaitos

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Varmistetaan, ettd ammattimaista vuokravenetoimintaa harjoittavat tahot seka yksityiset veneiden vuok-
raajat ovat tietoisia vastuistaan koskien vuokrattavan kulkuvalineen kuntoa, riittdvaa varustusta, vuokraa-
jalle annettavaa perehdytysta.

Vastuu: Poliisi, Meripelastusseuran yhdistykset, Pelastuslaitos

Hyddynnetdan olemassa olevia valtakunnallisia vesi- ja jaaturvallisuuskampanjoita seka koulutusalustoja
paikallisen toiminnan suunnittelussa ja toteutuksessa.
Vastuu: Meripelastusseuran yhdistykset, Poliisi, Pelastuslaitos, Kunnat

Lisataan viranomaisyhteisty6ta ja monikanavaisuutta pelastusliivien kayttoon liittyvassa viestinnassa.
Vastuu: Meripelastusseuran yhdistykset, Poliisi, Pelastuslaitos, Kunnat

Tarkistetaan pelastusrenkaiden kunto ja riittavyys taajama-alueiden vesistdjen rannoilla (mm. tori- ja sa-
tama-alueet).
Vastuu: Kunnat, Pelastuslaitos

Lisataan vesilikenneteeman nakyvyytta paikallisissa tapahtumissa (kelluntavalineet, paihteettémyys, ui-
mataito, huviveneen paallikdn vastuu jne.).
Vastuu: Kunnat, Poliisi, Pelastuslaitos, Meripelastusseuran yhdistykset

Valtakunnallinen kannanotto

It&-Suomen alueen vesiliikenteen toimijat ja pelastusviranomaiset tukevat valtakunnallisia toimenpiteita
huviveneilyn promillerajan laskemiseksi 0,5 promilleen (ja sen ulottaminen myds soutuveneisiin) seka ny-
kyista tiukempaa saantelya pelastusliivien kayton osalta (kayttdvelvoite tulisi ulottaa rekisterdityjen venei-
den liséksi rekister6imattémiin veneisiin).
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Maastoliikenteen turvallisuuden parantaminen

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Otetaan liikenneturvallisuus huomioon mm. moottorikelkkareittien sijainnin ja geometrian suunnittelussa.
Pyritdan valttdamaan isoja vesistdja, jyrkkia rinteita, pitkiad suoria sekéa tarpeettomia maanteiden ylityksia.
Ohjataan kelkkailijat risteyksissa pysahtymaan esim. hidastein.

Vastuu: Kunnat (reittisuunnittelusta vastaavat), ELY-keskus, Metséhallitus

Rajoitetaan ajonopeuksia alueilla, joissa on paljon muitakin liikkujia (esim. alueelliset rajoitukset asutuk-
sen lahella).
Vastuu: Kunnat (reittisuunnittelusta vastaavat), ELY-keskus, Metséhallitus

Lisataan tiedotusta jaalla ajamisen riskeista ja heikoista jadalueista (huomioiden vapaa-ajankalastajat).
Vastuu: Kunnat (reittisuunnittelusta vastaavat), Poliisi, Pelastuslaitokset, Rajavartiolaitos, Metséahallitus,
Liikenneturva

Edistetaan turvallista maastoliikennetta tiedottamalla sdanndista, vastuista ja reittien aukiolosta eri kana-
vissa ja tapahtumissa seka parantamalla eri toimijoiden valista tiedonkulkua. Lisatdan myds tietamysta
moottorikelkkareittien ja -urien valisesta erosta.

Vastuu: Kunnat, Poliisi, Rajavartiolaitos, Metséhallitus, Matkailualueet, Liikenneturva, ELY-keskus

Huomioidaan maastoliikenne ja monkijat ylakoulujen ja toisen asteen oppilaitosten liikennekasvatuksessa
ja -tapahtumissa.
Vastuu: Koulut, oppilaitokset, Poliisi, Liikenneturva

Nakyvan valvonnan kautta yllapidetaan kiinnijaamisriskia seka vaikutetaan ajonopeuksiin ja liikenteen
paihteettomyyteen.
Vastuu: Poliisi, Rajavartiolaitos, Metséahallitus

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Sitoutetaan kelkkakerhoja ja safariyrittjia kampanjoimaan ja viestimaan kelkkailun turvallisuudesta.
Vastuu: Kunnat, ELY-keskus, Kelkkakerhot, Safariyrittéjéat

Otetaan harrastajaryhmat (esim. kelkkakerhot) mukaan valistamaan nuoria maastoliikenteessa (esim. tee-
mapaivissa tai tapahtumissa).
Vastuu: Koulut, oppilaitokset, kelkkakerhot

Koulujen viestinnan kautta korostetaan huoltajien vastuuta maastoliikenteen turvallisuudessa.
Vastuu: Koulut, oppilaitokset, Liikenneturva

Varmistetaan tehokkaampi onnettomuuksien pelastustoiminta mm. lisddmalla pelastuspistemerkkeja reit-
tien varsille.
Vastuu: Kunnat (reittien yllépitdjat), Metséahallitus, pelastuslaitokset

Alueellisen liikenneturvallisuusty®n puitteissa jaetaan tietoa olemassa olevista materiaaleista (ohjeet,
saannot, vastuut jne.). Laaditaan linkki- ja materiaalipaketti moottorikelkka- / maastoliikenneaiheista netti-
sivua varten.

Vastuu: Kunnat, ELY-keskus, Liikenneturvallisuustoimijat

Tiedotetaan kelkkasafariyrittdjia rajoittimien hankkimisen mahdollisuudesta.
Vastuu: Kunnat, Metsahallitus

Lisataan iakkaiden tietamysta maastoliikenteen sdannoista, ajoterveysasioista ja ajo-oikeuksista (esim.
tilanteessa, jos on menettanyt ajokortin).
Vastuu: Kuntien hyvinvointikoordinaattorit, Hyvinvointialueet, Vanhusneuvostot, Poliisi, Liikenneturva
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limailun turvallisuuden parantaminen

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET VUOSILLE 2024-2030

Karkitoimenpiteet

Harrasteilmailun lennonopettajien tieto- ja taitotasoa kehitetaan saannollisesti jarjestettavilla vapaaehtoi-
silla kertauskoulutuksilla.
Vastuu: Harrasteilmailun koulutusorganisaatiot ja ilmailukerhot, Traficom, LVM

Sisallytetdan harrasteilmailun lentolupakirjoja suorittavien henkildiden koulutukseen nykyistd enemman
asenteisiin ja kayttaytymiseen liittyvaa oppimateriaalia.
Vastuu: Harrasteilmailun koulutusorganisaatiot, Traficom

Jatketaan Suomen limailuliiton laatiman turvallisuuden hallintajarjestelman eli SMS:n (Safety Manage-
ment System) jalkauttamista ilmailukerhoihin. llmailukerholta edellytetaan turvallisuusvastaavan tehtavan
muodostamista ja turvallisuusvastaavien kouluttamista.

Vastuu: Suomen limailuliitto ry, Alueelliset ilmailukerhot

Jaetaan tietoa miehittamattomien ilma-alusten turvallisesta kaytosta eri kayttajaryhmille. Tuotetaan moni-
puolista koulutus- ja kampanjamateriaalia, josta viedaan tietoa toimijoiden viestintdkanavien lisdksi myds
uusien miehittdmattdomien ilima-alusten oston yhteyteen seka kouluihin.
Vastuu: Traficom, Suomen limailuliitto ry, Poliisihallitus, Opetushallitus

Muut tarkeat toimenpidekokonaisuudet

Tuetaan harraste- ja miehittamattoman ilmailun yhteisollisyytta kansallisen riskienhallintatyon kautta, si-
dosryhmatilaisuuksilla seka muilla tapahtumilla. Kerhotoiminnan edistdminen tukee harrastajien tietoi-
suutta sdannoista ja saatelysta ("villin toiminnan” karsiminen).

Vastuu: Traficom, Suomen limailuliitto, Suomen moottorilentéjien liitto, Finavia, Puolustusvoimat, Poliisi-
hallitus, Rajavartiolaitos, Alueelliset ilmailukerhot

Lisataan harrasteilmailijoiden (erityisesti yli 50-vuotiaat) tietamysta ilmailuterveydesta ja sen yllapidosta
seka tarjotaan laheisille ja iimailuyhteisoille tyokaluja aiheen puheeksi ottoon.
Vastuu: Hyvinvointialueet, Harrasteilmailun koulutusorganisaatiot ja ilmailukerhot

Edistetdan saddolosuhteita, lentoesteita ja muiden miehittamattdmien ilma-alusten sijaintia koskevien tieto-
jen saatavuutta ja jakamista. Selvitetaan mahdollisuudet tdydentaa Ita-Suomen sadasemaverkkoa (esim.
Lieksan itaosan ja Kiteen lentokentan osalta parantaisivat nykyisia aukkopaikkoja saahavainnoissa).
Vastuu: LVM, limatieteen laitos, Traficom, Fintraffic

Parannetaan ilmailuldakareiden tietdmysta ja taitoja monisairaiden, idkkaiden lentdjien terveydentilan arvi-
oinnista.
Vastuu: Traficom, Hyvinvointialueet
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5. Lilkenneturvallisuustyon toimintamallien
kehittaminen Ita-Suomessa

Yhteistyolla vaikuttavuutta

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen kokonaisvaltaisesti, eri toimijoiden kaytdssa olevia tydkaluja hyédyn-
taen, edellyttaa yhteistyota ja vastuiden jakamista. Liikenneturvallisuustyén haaste, mutta myos vahvuus, on se,
etta likenneturvallisuuteen vaikuttavaa ty6ta tekevat hyvin monet julkisen, yksityisen seka vapaaehtoissektorin
toimijat. Yhdessa tekeminen on kdytanndssa ainut tapa tehda vaikuttavaa liikenneturvallisuusty6ta.

Yhteisty6 on tiedon- ja kokemuksen vaihtoa, eri osapuolten vahvuuksien ja osaamisen yhteensovittamista, mutta
my0s vastuiden tunnistamista ja vastuun jakamista kaikille niille toimijoille, joiden tyokalupakkia tarvitaan liikenne-
turvallisuushaasteiden ratkomisessa. Yhteistydn kautta lisdtdan toiminnan jarjestelmallisyytta (koordinointi) ja va-
hennetadn paallekkaista tyota seka saadaan niukat aika- ja raharesurssit kohdennettua tehokkaasti. Parhaimmil-
laan yhteisty6lla on myds osapuolia motivoiva ja ammattitaitoa lisdava vaikutus.

Suomessa liikenneturvallisuustyota tehdaan valtakunnallisella, alueiden, kuntien ja erilaisten yhteisojen ja organi-
saatioiden tasolla. Isossa kuvassa liikenneturvallisuustyo on osa ihmisten hyvinvoinnin, terveyden ja turvallisuuden
edistamista. Liikenneturvallisuusty6 on myos keskeinen osa alueidenkayton suunnittelua seka ekologisesti, sosi-
aalisesti ja taloudellisesti kestavan liilkennejarjestelman kehittamista eli likennejarjestelmatyéta ja -suunnittelua.

Liikenneturvallisuussuunnitelmat ja -strategiat ovat tyokaluja liikkenneturvallisuustydn suuntaamiseksi ja kohdenta-
miseksi seka "jaetun vastuun” konkretisoimiseksi niin valtakunnallisessa, alueellisessa kuin paikallisessa likenne-
turvallisuustydssa. Julkisella sektorilla on tyypillisesti myds keskeinen rooli koordinoida eri tasoilla tehtavaa yhteis-
toimintaa, yllapitaa liikenneturvallisuustyon tilannekuvaa ja edistaa laadittujen suunnitelmien toteutumista.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia (LVM)

Seurantaryhma Liikenneturvallisuusfoorumi

It&-Suomen likenneturvallisuussuunnitelma (ELY-keskus)

A 4

Ita-Suomen

I1ta-Suomen liikenneturvallisuusty® a - & .
b S IR likenneturvallisuusfoorumi

Ita-Suomen liikkenneturvallisuustoimija -hanke (ELY-keskus)

Kuntiin suunnattu
liikenneturvallisuusviestinta

Kuntien likenneturvallisuussuunnitelmat
Kunnat, ELY-keskukset
Kuntien Kuntien (maakunnalliset)
likenneturvallisuusryhmat yhteiskokoukset

Erilaisten yhteisojen likenneturvallisuusty®

Toimijatydn ohjausryhma Lj- ja Lt-tyén synkronointi

edistaminen

Hyvinvoinnin, terveyden ja turvallisuuden
0A)- el jewayuunnsew asaliefouuayin
nERIuUNNS uQlABMUBpPIBN|Y

(esim. koulut, kylat, tydpaikat, seurat)

Kuva 23. Liikenneturvallisuustyén hierarkkinen rakenne ja itisuomalaisia erityispiirteita.
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Liikenneturvallisuustyon toimintamallit ja niiden kehittaminen

Ita-Suomen liikenneturvallisuustydsta vastaavat merkittavimmat toimijat ovat: Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus), alueen kunnat ja kaupungit, hyvinvointialueet (sote), Liikenneturva, poliisi ja pelas-
tuslaitokset. Liikkenneturvallisuusty6ta tehdaan myos lukuisissa pienemmissa yhteisdissa kuten kouluissa ja oppi-
laitoksissa, vanhus- ja vammaisneuvostoissa, autokouluissa, kuljetusyrityksissa, harrasteseuroissa jne.

It&-Suomessa liikenneturvallisuustyon alueellisesta koordinoinnista seka I1t&-Suomen lilkkenneturvallisuussuunnitel-
man edistamisestad ja seurannasta vastaa Pohjois-Savon ELY-keskuksen vetama Itd-Suomen liikenneturvallisuus-
tyéryhma. Paikallista liikenneturvallisuusty6téa ohjataan ja suunnitellaan kuntien liikenneturvallisuustyéryhmissa,
joiden toimintaa tuetaan Ita&-Suomen liikenneturvallisuustoimija -hankkeella (Kuva 22.).

Seuraavissa luvuissa on esitelty seikkaperaisemmin keskeisimpia liikenneturvallisuustyén toimintamalleja 1ta-Suo-
messa ja niihin liittyvia kehittdmisehdotuksia.

Itéd-Suomen liikenneturvallisuustyéryhma

Ita-Suomen liikenneturvallisuusty6ta koordinoidaan Pohjois-Savon ELY-keskuksen johdolla [t&-Suomen lilkkenne-
turvallisuustyoryhmassa. ELY-keskuksen edustajien lisaksi tyoryhmassa on edustajat lta-Suomen poliisilaitok-
sesta, hyvinvointialueiden pelastuslaitoksista, Liikenneturvan aluetoimipisteistd, aluehallintovirastosta ja joistakin
kaupungeista. Liikenneturvallisuustydoryhma kokoontuu vuosittain kolme 3—4 kertaa.

Ita-Suomen liikenneturvallisuustyéryhman tavoitteena on parantaa liilkenneturvallisuutta mm. vaikuttamalla poliitti-

lista tiedonvaihtoa ja koordinoi viranomaisyhteistyota mm. liikenneturvallisuusviestinnassa seka liikenneturvalli-
suustyon ja likennejarjestelmatyon valilla. Tyoryhma vastaa myos Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelmassa
esitettyjen tavoitteiden ja toimenpiteiden edistamisesta ja seurannasta. Laajempaa vuoropuhelua varten tydryhma
kutsuu kerran vuodessa koolle It&-Suomen liikenneturvallisuusfoorumin.

Toiminnan kehittaminen

e Taydennetaan tydryhman kokoonpanoa vuoden 2024 alusta alkaen hyvinvointialueiden edustuksella
(sote) ja KYS Ajopolin edustuksella.

e Selvitetdaan muiden liikennemuotojen (erit. vesilikenne, maastoliikenne) edustuksen tarve.

e Teemoitetaan kokouksia jatkossa siten, etta tieliikenteen teemojen ohella myds muut liikennemuodot (erit.
vesiliikenne, maastoliikenne) saavat painoarvoa.

o Kehitetdan vuosittaista Itd-Suomen liikenneturvallisuuskatsausta vastaamaan laadittua lilkkenneturvalli-
suussuunnitelmaa ja sen tavoitteita (mittaristo, painopistealueet).

Ita-Suomen liikenneturvallisuusfoorumi

Ita-Suomen liikenneturvallisuusfoorumi kutsutaan koolle kerran vuodessa Ita-Suomen liikenneturvallisuustyoryh-
man toimesta. Liikenneturvallisuusfoorumi on laajasti eri sidosryhmia koolle kutsuva tapahtuma, jonka tavoitteena
on edistaa eri toimijoiden valistd kokemusten vaihtoa ja verkostoitumista. Foorumissa kuullaan myés asiantuntija-
puheenvuoroja ajankohtaisista teemoista ja liikkenneturvallisuuden ilmi6ista.

Toiminnan kehittaminen

o Sisallytetaan jatkossa ohjelmaan tai ennakkoaineistoon lyhyt katsaus Ita-Suomen liikenneturvallisuustilan-
teeseen eri likennemuodot huomioiden.

¢ Huomioidaan foorumin ohjelmassa mahdollisuuksien mukaan kaikki likennemuodot ja liikenneturvalli-
suussuunnitelman eri painopistealueet (paateemat voivat vaihdella vuosittain).
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Itd-Suomen liikenneturvallisuustoimija -hanke

Liikenneturvallisuustoimijahanke on perustettu tukemaan erityisesti kuntien liikkenneturvallisuusty6ta ja sen kehitta-
mista. Toimijahankkeen avulla pyritaan lisdamaan myos seudullista ja maakunnallista yhteisty6ta liikenneturvalli-
suuden edistamiseksi. Uudelle toimintakaudelle 2024 alkaen Pohjois-Savon ELY-keskuksen alueelle on maaritelty
kolme toimijan toiminta-aluetta (Etela-Savo, Pohjois-Savo ja Pohjois-Karjala). Toimijahankkeessa ovat mukana
|ahes kaikki kunnat.

Toimijatyéta ohjaa erillinen 3—4 kertaa vuodessa kokoontuva liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhma, jota vetaa
Pohjois-Savon ELY-keskus. Liikenneturvallisuustoimijat toimivat vuorollaan ohjausryhman sihteerina (asialistat,
muistiot). Liikenneturvallisuustoimijatyd on myo6s kytketty osaksi seudullista liikennejarjestelmatyota, jolla on myos
ty6ta ohjaava vaikutus (It-tyon ja lj-tyon yhteiskokous, seudulliset lj-tydryhmien teemakokoukset).

Liikenneturvallisuustoimijoiden tehtavana on tukea ja aktivoida kuntien liikenneturvallisuustyéryhmia, kunnan eri
toimialojen edustajia seka paikallisia sidosryhmia kaytannon liikenneturvallisuustyéssa. Toimijoilla on keskeinen
rooli liikenneturvallisuustyéryhmien koolle kutsumisessa, kokousten valmistelussa ja vuosittaisen toimintasuunni-
telman laatimisessa ja toiminnan seurannassa.

Liikenneturvallisuustoimijan rooli korostuu etenkin likennekasvatukseen ja viestintaan liittyvien toimenpiteiden ide-
oinnissa ja edistamisessa. Tapahtumiin ja kampanjoihin littyvan suunnittelun ohella liikenneturvallisuustoimijat tu-
kevat kuntien osaamista ja viestintdd mm. ajankohtaiskirjein, viestintd-/some-materiaalein, Teams-tietoiskuin ja
erilaisin toimintavinkkiaineistoin. Toimijahankkeen kautta yllapidetdan myos itatoimija.fi-sivustoa seka toimijahank-
keen Teams-kanavaa ja somekanavia. Liikenneturvallisuustoimijan asiantuntemusta ja resurssia voidaan hyodyn-
téa myos pienimuotoisiin liikenneympariston auditointeihin ja kartoituksiin, selvityksiin, aloitteiden kasittelyyn jne.
Toimija on tukena myos liikenneturvallisuustydn seurannassa (tilastot, kunnassa toteutunut toiminta, kunnan liiken-
neturvallisuussuunnitelman seuranta).

Toiminnan kehittaminen

o Selkeytetaan Itd-Suomen liikenneturvallisuustoimijatydn ohjausryhman ja Ita-Suomen liikenneturvallisuus-
tyoryhman keskinaista tyonjakoa (kasiteltavat aiheet, kokoonpano).

e Vuoden ensimmainen toimijatyon ohjausryhma toteutetaan "tyopajatyyppisesti®, jossa ideoidaan kaynnis-
tyvan vuoden toimintaa.

o Kehitetdan seudullisten liikennejarjestelmatyéryhmien liikenneturvallisuusteemakokousten toteutusmallia
(ajoitus vuodenvaihteeseen, riittdvan kattava teeman kasittely).

¢ Otetaan kayttéon maakunnallinen toimintamalli likenneturvallisuustydéryhmien puheenjohtajien/yhdyshen-
kildiden kokoontumiselle (Teams-tapaaminen, tyéryhmien toiminnan arviointi ja kehittdminen).

e Otetaan koko Ita-Suomen alueelle kayttoon yhtendinen menettely maakunta- ja kuntakohtaiselle vuosikat-
saukselle / toiminnan koonnille (alueen yhteiset toimet, kuntakohtainen toiminta, tilastot jne.).

Kuntien liikenneturvallisuustyoryhmat

Kunnissa liikenneturvallisuustydn suunnittelu ja koordinointi kuuluu poikkihallinnollisille likenneturvallisuustyoryh-
mille, jollainen I6ytyy lahes jokaisesta Itd&-Suomen kunnasta (joillakin kunnilla on my6s yhteinen tyéryhma). Kunnal-
listen lilkenneturvallisuustydryhmien kautta edistetaan kaytannon liikkenneturvallisuustoimenpiteiden suunnittelua
seka kuntien sisaista, mutta myos kuntien ja sidosryhmien valista yhteisty6ta ja kokemusten vaihtoa. Tyéryhmat
kokoontuvat liikenneturvallisuustoimijan tukemana paaosin kaksi kertaa vuodessa.

Tyoryhmatoiminnan merkittavimpia etuja ovat liikkenneturvallisuustyon pitdminen aktiivisena ja ajantasaisena kun-
nan eri toimialoilla. Tavoitteena on, etta tyéryhmissa kasitelladn koko liikenneturvallisuustyon kenttaa, eli keskus-
tellaan niin liikennekasvatukseen ja viestintaan, likenteen valvontaan kuin likenneymparistédnkin liittyvista toi-
menpidetarpeista. Liikenneturvallisuusryhméan toiminta on ennen kaikkea koordinoivaa; tavoitteiden asettamista,
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konkreettisten toimien suunnittelua, yhteistydsta sopimista, tehtavien jakamista edelleen yksikdihin ja sidosryhmiin,
liikenneturvallisuustilanteen ja toiminnan seurantaa.

Liikenneturvallisuusryhméan kokoonpanon perustan muodostavat tyypillisesti kunnan eri toimialojen, Liikennetur-
van, poliisin, pelastuslaitoksen (hyvinvointialue) ja ELY-keskuksen edustajat. Kokoonpanot vaihtelevat kunnittain
suuresti mm. kunnan koon mukaan. Kunnan palveluista likenneturvallisuustyoryhmiin osallistuu tyypillisesti mm.
varhaiskasvatuksen, koulujen, koulukuljetusten, nuoriso- ja liikuntapalveluiden, hyvinvointitydn, tydsuojelun, henki-
I6stdpalveluiden, viestinnan ja teknisen toimialan edustajia. Lisaksi joissakin tydryhmissad on mukana luottamus-
henkil6ita seka vanhus- ja vammaisneuvostot ja nuorisovaltuustot. Sote-palveluiden edustajat kuntien tydéryhmissa
(ennen hyvinvointialueuudistusta) ovat tyypillisesti olleet vanhuspalveluista (palveluohjaus, kotihoito, palvelukes-
kukset ym.) ja/tai vammaispalveluista, koulu-/opiskeluterveydenhoidosta tai ehkaisevasta paihdetyosta.

K Varhaiskasvatus
unta palvelut
\ Henkildsts- .
[ palvelut ja
e Ly koek tydsuojelu palvelut
sel -keskus
Elinkeinopalvelut Nuoriso-
palvelut
sies, | Lilkenneturvalli- . Kunnan
yhdistykset i o 0o OO
’\ / SUUStyoryhma Viestinté- tOImIJOIta Liikunta-/vapaa-
palvelut aika palvelut
m Hyvinvointialue Tekniset Kulttuuri-
e (Py;llastustoimi) palvelut palvelut
Hyvinvointialue ioyainti _ Ehkéiseva
(SyoVTe-paIveIut) H{‘éﬂ;’;';‘;‘gf“ riielenterveys-ja

paihdetyd

Kuva 24. Liikenneturvallisuustyéryhman perusrakenne seka kuntapuolen mahdollisia edustajia tyéryhmassa. Tyéryhméan kokoonpano on aina
kuntakohtainen ja siihen vaikuttaa mm. kunnan koko ja organisaatiorakenne.

Toiminnan kehittaminen

e Varmistetaan hyvinvointialueen (sote + pelastustoimi), vanhus- ja vammaisneuvoston, hyvinvointitydn
(esim. hyvinvointikoordinaattori) edustus tyéryhmissa. Perehdytetdan tarvittaessa uudet jasenet.

e Parannetaan tyéryhmien osallistumisaktiivisuutta mm. varahenkildjarjestelyin, kokouskaytantéja uudista-
malla seka kertaamalla saannodllisesti tydryhmien ja jasenten tehtavat.

o Jarjestetdan vuosittain kuntien liikkenneturvallisuustydryhmien yhteiskokous (maakunnittain) (Teams) (kun-
tien hyvat kaytannot + poliisin ja pelastustoimen ajankohtaiset + liikenneturvallisuuskatsaus).

e Huomioidaan kavelyn ja/tai pyorailyn edistamisohjelmat/-ty6 liikenneturvallisuustydryhmien kokouksissa
(etenkin jos kunnalla on suunnitelma).

e Kehitetdan kuntatason liikkenneturvallisuusviestintda (monikanavaisuus, jatkuvuus, paikallisuus, viestinnan
yhdyshenkiléiden nimeadminen) toimijan avustuksella.

¢ Otetaan kuntalaiset vahvemmin mukaan paikallisen liikenneturvallisuustyon suunnitteluun ja toteutukseen.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussisalt6a (tieto ryhmasta ja It-suunnitelmasta, tilastoja, toimenpiteita) hyvinvoin-
tikertomuksiin ja -suunnitelmiin.

o Kytketdan kuntien paatoksentekijoitéd nykyistd vahvemmin lilkkenneturvallisuustydhon.
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6. Lilkenneturvallisuustyon seuranta ja
vaikuttavuus

Seuranta

Seurannan tarkoituksena on arvioida I1td-Suomen alueella tehtavaa lilkenneturvallisuusty6ta ja sen vaikuttavuutta.
Seurannan kautta varmistetaan, etta tehty tyé on oikeansuuntaista ja toimenpiteet vaikuttavat odotetulla tavalla.
Voidaan puhua eraanlaisesta vuosittaisesta tilannekuvan laadinnasta ja toiminnan laadunvarmistuksesta: Mita on
tehty, onnistuiko toimenpide tai toiminta, muuttuivatko asiat siihen suuntaan mihin toivottiin, pitdako tehda korjaus-
likkeita, mité seuraavaksi tehddan?

Seurannassa voidaan nahda kolme osa-aluetta:

1. Liikenneturvallisuustilanne Ita-Suomessa ja maakunnissa (mittaristo)
2. Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden eteneminen/toteutuminen

3. Liikenneturvallisuustyon toimivuus (mm. yhteisty6 eri tasoilla, kuntien liikenneturvallisuustyo, toimijatyo)

Ita-Suomen tasolla likenneturvallisuustyon vuosittaisesta seurannasta vastaa Ita-Suomen liikenneturvallisuustyo-
ryhma. Seurannan tuloksista laaditaan vuosittain myds Ita-Suomen liikenneturvallisuuskatsaus, josta tehdaan me-
diatiedote (aiempien vuosien tapaan). Seurannan tuloksista ja muista liikenneturvallisuuteen liittyvista ajankohtai-
sista aiheista ja iimitista keskustellaan lisaksi Ita-Suomen lilkkenneturvallisuusfoorumissa.

Kunnissa seurantavastuu kuuluu kuntien lilkenneturvallisuustyoryhmille ja likenneturvallisuustoimijoille. Kuntata-
son seurantaa kehitetdan tulevina vuosina osana Itd-Suomen liikenneturvallisuustoimija-hanketta.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteiden seurantaa varten on laadittu seurantamittaristo, johon on koottu lii-
kenneturvallisuustilannetta kuvaavia mittareita. Mittarit on jaettu paatavoitteita kuvaaviin mittareihin ja painopiste-
alueista johdettuihin mittareihin (Taulukko 1.).

Vaikuttavuus

Liikenneturvallisuusty on pitkajanteista ja yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia parantuneena liikenneturvalli-
suutena on usein vaikea nahda. Onnettomuusmaarien kehitykseen vaikuttavat useat toimenpiteet seka yhteiskun-
nan ja toimintaympariston muutokset yhdessa. Suuri osa toimenpiteistéd on myds luonteeltaan tai ominaisuuksil-
taan sellaisia, ettei niille voida, ainakaan etukateen, arvioida onnettomuuksien maaraan, turvattomuuden tuntee-
seen tai liikennekayttaytymisen muutokseen liittyvaa numeraalista vaikutusta.

Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma sisaltda monipuolisesti liikenneturvallisuustydn eri osa-alueisiin liittyvia
toimenpiteitda. Suunnitelma toteuttaa valtakunnallista likenneturvallisuusstrategiaa alueelliset erityispiirteet huomi-
oiden. Painopistealueille esitetyt toimenpiteet perustuvat kattavaan liikenneturvallisuustilanteen ja toimintaymparis-
tén analyysiin seka asiantuntijoiden ndkemyksiin keskeisimmista haasteista.

Liikenneturvallisuussuunnitelma asettaa tavoitteet liikenteen turvallisuuden parantamiseksi Ita-Suomessa seka

antaa suuntaviivat niiden saavuttamiseksi. Kuitenkin suunnitelman todelliset vaikutukset tulevat esiin vasta, kun
nama suunnitelman linjaukset muutetaan kaytannon toimenpiteiksi ja toiminnaksi. Tama korostaa suunnitelman
seurannan tarkeytta seka niiden tahojen roolia, jotka vastaavat naiden toimenpiteiden edistamisesta. Suunnitel-
man toteuttamista tukee myds organisoitu ja jarjestelmallinen liikenneturvallisuusty6 alueilla ja kunnissa.

35



Taulukko 1. Ita-Suomen liikenneturvallisuustyon tavoitteista ja painopisteista johdetut seurantamittarit.

Paamittarit (kaikki liikennemuodot)

- Tieliikenteessa kuolleet (Tilastokeskus) ja vakavasti loukkaantuneet (Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri)
- Tasoristeysonnettomuuksissa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet (Tilastokeskus, Vaylavirasto)

- Vesiliikenteessa kuolleet (huviveneonnettomuudet) (Tilastokeskus)

- Vesiliikenteessa hukkuneet (Tilastokeskus, SUH)

- Maastoliikenteessa kuolleet (OTI, Pronto, Poliisi)

- Siviili- ja harrasteilmailussa kuolleet (Traficom)

Maakuntien valista vertailua varten

- Tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara 100 000 asukasta kohden

- Tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara ikaryhmittain 100 000 asukasta kohden
- Maanteilla likenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden liikennesuoritteeseen suhteutettuna

Turvalliset ajonopeudet

- Nopeusrajoitusta noudattavien osuus maanteilla (ELY:n nopeusnaytét, Lam-pisteet)

- Taajama-alueiden ajonopeuksien kehitys (mittaustapa sovittava)

- Torkeat liikenneturvallisuuden vaarantamiset (nopeusrajoitusrikkomusten osuus) (Tilastokeskus)

- Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa kuljettajan kayttdma ylinopeus vahintdan 10 km/h (OTI)

Péihteeton liikenne

- Rattijuopumusten maara (térkeiden osuus, eri aineiden osuus) (Tilastokeskus)
- Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa kuljettaja paihteiden vaikutuksen alaisena (OTI)

Ajoterveys haltuun

- Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa valittdmana riskitekijana sairaskohtaus (OTI)
- Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa valittdmana riskitekijana itsemurha (OTI)

Turvallisesti paateilla

- Kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maara valta- ja kantateilla (Tilastokeskus)
- Kohtaamisonnettomuuksien, yksittdisonnettomuuksien ja risteysalueiden onnettomuuksien maara (Vaylavirasto)

Turvallisesti taajamissa kavellen ja pyoralla
- Taajama-alueiden tieliikenteessa kuolleiden maara (Tilastokeskus)

- Taajama-alueiden tieliikenteessa kuolleiden jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara (Tilastokeskus)
- Taajama-alueiden ajonopeuksien kehitys (mittaustapa sovittava)
- Jalankulkijoiden ja pyorailijéiden turvalaitteiden kayttdasteet (heijastin, kypara, pyoravalot, turvavyd) (Liikenneturva)

- Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet nuoret (Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri)

- Vakavat henkilévahingot kulkutavoittain nuorten ikdryhmissa (Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri)
- Nuorten osuus (torkeistd) liikennerikoksista ja rattijuopumuksista (Tilastokeskus)

- Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet ikdihmiset (Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri)
- Vakavat henkildvahingot kulkutavoittain eri ikdryhmissa (Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri)

- Kestavien kulkumuotojen osuus matkoista (HLT, seudulliset likkumiskyselyt, koulumatkakyselyt)

- Ajoneuvokannan keski-ika (Tilastokeskus)
- Ajokortillisten 17-vuotiaiden maara ja yli 64-vuotiaiden maara (Tilastokeskus
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